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1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1. Przedmiotem zamdéwienia w zakresie podstawowym jest dostawa 8 szt. fabrycznie nowych
pojazdow szynowych z napedem elektrycznym w wersji trojcztonowej, zwanych w dalszej
czesci EZT, przeznaczonych do wykonywania przewozow pasazerskich w ramach Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej — PKA o sredniodobowym przebiegu kazdego z pojazdéw w przedziale
300-500 km (przy zatozeniu rocznego rozliczania) wraz z:

1) przeprowadzeniem szkolen oséb wskazanych przez Zamawiajgcego z zakresu obstugi
i utrzymania,

2) Swiadczeniem ustug serwisowo - utrzymaniowo — naprawczych w zakresie spetniajgcym
cztery poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych tj. P1, P2, P3 i P4.

1.2. Przedmiotem zamowienia w zakresie opcjonalnym jest:

1) dostawa pakietu naprawczego pozderzeniowego, o ktorym mowa w zatgczniku nr 7 do
Umowy,

2) dostawa niezbednych przyrzgddéw i narzedzi gwarantujgcych nalezyte $wiadczenie Obstugi
Pojazdow do poziomu utrzymania P3 wigcznie zgodnie z Dokumentacjg Systemu
Utrzymania (dalej DSU), oraz przeszkolenie oséb wskazanych przez Operatora z zakresu
obstugi tego wyposazenia,

3) dostawa fabrycznie nowego, kompletnego, stacjonarnego symulatora jazdy wraz z jego
instalacjg, uruchomieniem, przeszkoleniem pracownikéw i piecioletnim upgrade (systemu
wraz z aktualizacjg tras). Symulator powinien odpowiada¢ wymogom stawianym
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 23.10.2014 r. (Dz.U.2014 poz. 1566)
w sprawie osrodkow szkolenia i egzaminowania maszynistow oraz kandydatow na
maszynistow. Wykonawca zamdwienia zobowigzany jest do $Scistej wspdtpracy
z Wykonawcg Zaplecza Technicznego PKA - punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem
na terenie stacji kolejowej Rzeszowie - Staroniwa.
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1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

O ile w dalszej czesci SOPZ uzyto sformutowania Zamawiajgcy - oznacza to Wojewddztwo

Podkarpackie.

Wszystkie zastosowane do produkcji pojazdéw zespoty, podzespoty i elementy muszg byé

fabrycznie nowe.

Konstrukcja i parametry EZT muszg spetniaé wymogi kazdorazowo obowigzujgcych norm

i przepisow, a takze wymagania pozostatych obowigzujgcych norm PN-EN, kart UIC i TSI.

W przypadkach, w ktorych zapisy SOPZ przywotujg normy, aprobaty, specyfikacje techniczne

i systemy odniesienia, Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania réwnowazne opisywanym,

zapewniajgce uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw kolejowych

zgodnych z TSI.

Wraz z dostawg pierwszego EZT Wykonawca dostarczy wykaz zastosowanych norm,

przepiséw i kart UIC.

Wszystkie pojazdy muszg spetnia¢ wymagania zgodnosci z TSI w zakresie opisanym w:

1) TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o graniczonej mozliwosci poruszania
sie,

2) TSI LOC&PAS, Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
odnoszacej sie do podsystemu , Tabor —lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii
Europejskiej,

3) TSI SRT, Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w zakresie aspektu ,Bezpieczehstwo w tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej,

4) TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy —
hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje 2011/229/WE,

5) TSI CCS, Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu
kolei w Unii Europejskiej.

EZT najpozniej z chwilg zgtoszenia do Odbioru Technicznego muszg posiada¢ zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji, wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego — wazne
od momentu dostawy.
Pojazdy muszg by¢ wykonane zgodnie z normami, ktore sg okreslone w poszczegdlnych ww.
TSI
W dniu Odbioru Technicznego EZT muszg posiada¢ wydane przez wskazanego przez
Zamawiajgcego Przewoznika — zwanego takze Operatorem, $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego.
EZT muszg spetnia¢ wymagania interoperacyjnosci w zakresie niezbednym do uzyskania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.
EZT muszg posiadaé opracowang dokumentacje systemu utrzymania (DSU) zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.
(Dz. U. 2016 poz. 226). Dokumentacja musi by¢ przedstawiona do uzgodnienia Operatorowi
oraz Zamawiajgcemu w terminie 2 miesiecy przed dostawg pierwszego EZT. W przypadku
koniecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniktych w procesie uzgadniania oraz
zatwierdzania z Operatorem tej dokumentacji, obowigzek ten spoczywa na Wykonawcy.
Wszelkie koszty wynikie w procesie uzgadniania i zatwierdzania dokumentacji ponosi
Wykonawca. Zatwierdzona dokumentacja systemu utrzymania (DSU) musi by¢ dostarczona
wraz z pierwszym pojazdem.
Wykonawca, ktory dostarczy EZT bedgce przedmiotem zamowienia, od chwili odbioru
pojazddw tj. po podpisaniu Protokotu Odbioru Koncowego, zobowigzany jest do swiadczenia
ustug serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych tych EZT w zakresie spetniajgcym 4 poziomy
utrzymania pojazdéw kolejowych (poziom P1, P2, P3, P4), wykonywania napraw oraz do
biezacego utrzymania pojazdéw, do dnia wigczenia kazdego EZT do eksploatacji po wykonaniu
czynnosci wchodzacych w zakres P4.
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1.14

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

. Wykonawca dostarcza bezptatnie wszystkie czesci, akcesoria i materiaty eksploatacyjne
(w tym wszystkie naturalnie zuzywajgce sie podzespoty m.in. zestawy kotowe) niezbedne do
sprawnego i prawidtowego dziatania EZT w czasie obejmujgcym caty okres ustugi serwisowo -
utrzymaniowo - naprawcze;j.

Ustugi, o ktérych mowa w punkcie 1.12. do poziomu P3 wigcznie, winny byé wykonywane

w Zapleczu Technicznym PKA w Rzeszowie — Staroniwie lub w innym miejscu uzgodnionym

z Operatorem.

W trakcie wykonywania ustug serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych, wykonawca

zobowigzany jest do bezptatnego szkolenia wskazanych pracownikéw Operatora

z praktycznego wykonywania prac serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych. Koszt organizacji

punktéw serwisowych, jego utrzymania, wynajmu od innych podmiotéw obcigzajg Wykonawce.

Za nalezyte swiadczenie ustug biezgcego utrzymania i serwisowania pojazdéw wykonawcy

przystugiwato bedzie wynagrodzenie wyptacane wg stawki zaproponowanej w ofercie, ptatne

w okresach kwartalnych za wykonang prace eksploatacyjng wyrazong w Kkilometrach.

W zaleznoéci od terminu dostawy pojazdow pierwsza ptatnos¢ odbedzie sie do kohca danego

kwartatu, w ktérym odebrano pojazd nastepne zas w petnych okresach kwartalnych

kalendarzowych. Pfatnosé bedzie nastepowata na podstawie wystawianej dla Zamawiajgcego
lub w jego imieniu Operatora faktury VAT (z podatkiem wg stawki obowigzujgcej w chwili
wytrawiania faktury), za wykonang w kwartale prace eksploatacyjng. Obowigzek rozliczenia

w zakresie podatku od towardw i ustug spoczywa na Zamawiajgcym lub Operatorze.

Wykonawca zobowigzany jest do nieodptatnego przeszkolenia pracownikow Operatora

i udzielenia nieodpfatnego certyfikatu na wykonywanie przeglagdow P1 i P2 oraz biezacych

napraw EZT.

Zamawiajgcy wymaga, aby przeglady kazdego EZT byly wykonywane zgodnie

Z obowigzujgca dla danego typu DSU z zastrzezeniem, ze parametry przebiegu oraz czasu nie

mogg wynosi¢ mniej jak:

1) Przeglad P1, — co 3 500 km £ 5% lub 7 dni

2) Przeglad P2, — co 30 000 km £5% lub 60 dni £ 3 dni

3) Przeglad P3, — co 250 000 km £5% lub 18 m-cy + 7 dni

4) Przeglad P4, — co 1 000 000 km lub 6 lat

5) Przeglad P5, — co 3 000 000 km lub 18 lat

Zamawiajgcy wymaga udzielenia gwarancji na pojazdy na okres minimum 72 miesiecy od daty

podpisania Protokotu odbioru kohcowego pojazdéw z jej wydtuzeniem o dtugo$é terminu

wytgczenia pojazdu z tytutu Awarii. W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami
gwarancyjnymi wraz z dostawami pojazdow do siedziby Wykonawcy i z powrotem do

Zamawiajgcego pokrywa Wykonawca EZT. Udzielenie dodatkowej gwarancji (powyzej 72

miesiecy) premiowane bedzie dodatkowg punktacjg w czasie postepowania.

Wszystkie koszty zwigzane z odbiorami pojazdéw, (w tym zapewnienie Komisarza

Odbiorczego), ubezpieczeniami na czas transportu do Zamawiajgcego, jazd probnych

i technologicznych, transportem, (w przypadku dostawcow zagranicznych przelotami

samolotami, i dojazdami samochodami) ponosi Wykonawca. Pozostate koszty ponoszone

przez Wykonawce zwigzane z udziatem przedstawicieli Operatora lub Zamawiajgcego

w innych czynnos$ciach zostaty okreslone w umowie.

Wykonawca w cenie EZT bedzie zobowigzany do dostarczenia Zamawiajgcemu dokumentaciji

technicznej zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do Umowy.

Wraz z dostawg pierwszego, trzeciego, pigtego oraz siddmego pojazdu Wykonawca dostarczy

Zamawiajgcemu:

1) Notebook oraz wszystkie programy komputerowe niezbedne w procesie obstugi, utrzymania
i diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie. Licencje muszg by¢
dostarczone dla wszystkich programéw zainstalowanych w notebooku stanowigcym
wyposazenie kazdego EZT,

2) Kompletny osprzet, niezbedny do zapewnienia prawidtowej obstugi, eksploatadji,
serwisowania pojazdu (laptop, testery, urzadzenia do pobierania danych rejestrowanych
w pojezdzie, przewody, adaptery itp.) — w ilosci jednego kompletu.
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1.24. Wykonawca zobowigzuje sie do bezwzglednego zachowania w poufnosci wszelkich informacji
uzyskanych w zwigzku z wykonywaniem umowy, takze po zakohczeniu realizacji umowy.
Obowigzek ten nie dotyczy informaciji, co, do ktérych Zamawiajgcy ma natozony ustawowy
obowigzek publikacji lub ktéra stanowi informacje jawng, publiczna.

1.25. Miejsce dostawy pojazdéw — stacja Rzeszéw Gtowny. Zgodnie z Harmonogramem.

1.26. O ile w dalszej czesci dokumentu (patrz tabela pkt 1 do 95) opis przedmiot zamowienia
wystepuje za pomocg norm, kart UIC, TSI, aprobat specyfikacji technicznych i systemoéw
odniesienia - Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania rGwnowazne opisywanym.

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU

TRAKCYJNEGO
Lp. Nazwa Opis
1 Lic;ba EZT 8 szt. w wersji tréjcztonowej
" | (pojazddéw)
2. | Szerokosc toru 1435 mm
3. | llos¢ kabin maszynisty | 2 (na obu koncach pojazdu)
4. | Naped Silniki asynchroniczne prgdu przemiennego.

Zakres temperatur

) Zgodnie z TSI Loc&Pas p. 4.2.6.1.2 Temperatura otoczenia T1 norma
5. | otoczenia pracy

. PN-EN 50155
Pojazdu
6. Maksymalna_l predkosé > 160 km/h
eksploatacyjna
Wozkowy,
7. | Ukiad jezdny Wozki 2 osiowe,
Uktad osi: Bo'’2'2’Bo’.
Liczba miejsc: a) min. 128,
a) miejsca siedzgce | b) min. 10,
8 state, c) 4 osoby/m? powierzchni niezabudowane;j.
" | b) miejsca siedzgce
uchylne

C) miejsca stojgce
Srednie przyspie-
szenie rozruchu po-
jazdu w zakresie

9. predkosci od 0 do 50 = 1,0 m/s? dla pojazdu w petni obcigzonego.
km/h, przy ruszaniu
recznym i z uzyciem
tempomatu
Opbznienie
hamowania nagtego

10. <1,2 m/s?
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11.

Uktad hamulcowy

10.

Uktad hamulcowy zgodny z UIC 540, wyposazony w zawory rozrzgdcze
zgodny z wymaganiami przepisow UIC.

Odzyskowy i oporowy z samoczynnym wyborem trybu pracy.

Zawory rozrzgdcze zabudowane pod pojazdem nalezy zabudowaé
w miejscach, ktére w naturalny sposdéb chronig je przed uszkodzeniami
np. we wnekach, gdzie podifoga jest podwyzszona nad wdzkami.
Zabrania sie zabudowy zaworéw pod niskg czescig podtogi ze wzgledu
na mozliwo$¢ ich uszkodzenia. Preferowana zabudowa zawordw
rozrzgdczych wewnatrz pojazdu np. w szafie pneumatycznej.

System sterowania hamulcem winien miesci¢ sie na modufowych
tablicach hamulcowych, tatwych do montazu i demontazu. Wszystkie
komponenty, ktére znajdujg sie na tablicy hamulcowej muszg byc¢
wykonane przez jednego producenta systeméw hamulcowych.

W skiad uktadu hamulca powinien wchodzi¢ hamulec ED (elektro-
dynamiczny), EP (elektro-pneumatyczny) oraz hamulec pneumatyczny.
Ukfad pneumatyczny powinien bazowa¢ na homologowanym przez UIC
zaworze rozrzadczym.

Zabudowa urzadzen uktadu hamulca jak i ich integracja na pojezdzie
w ramach systemu hamulca musi by¢ zgodna z wytycznymi producenta
tych urzadzen. W przysztiosci zapewni¢ dobry dostep do czesci
zamiennych tych urzadzen.

Uktad hamulcowy wyposazenia wozka kolejowego powinien sktadac sie
z tarcz hamulcowych i zaciskéw hamulcowych o budowie zwartej,
modutowej oraz posiada¢ dobrg szczelno$¢ przed przedostawaniem sie
wody do newralgicznych czesci zacisku. Ze wzgledu na dobrg
wspotprace elementow woédzka z uktadem sterowania hamulcem nie
dopuszcza sie innego podwykonawcy uktadu hamulcowego na wozku
kolejowym niz wykonawcy uktadu sterowania hamulcem.

Zadajnik jazdy i hamowania powinien posiada¢ pozycje dohamowania
hamulcem elektropneumatycznym w zaleznosci od potrzeby. Wybor
typu zadajnika czysto pneumatycznego (zadajnik pozycyjny lub
czasowy) pozostawia sie w gestii doswiadczenia producenta pojazdu
i dostawcy wymienionych zadajnikow.

Uktad hamulcowy ma zapewnié¢ ptynne i pewne zatrzymanie pojazdu bez
wzgledu na warunki atmosferyczne i techniczne.

Stan kazdego hamulca (zahamowany lub odhamowany) ma byc¢
odwzorowany na pulpicie przy jego aktywacji jak tez i na wskaznikach
ulokowanych na zewnatrz pojazdu dla kazdego wézka. Powyzsze
dotyczy réwniez jazdy w trakcji wielokrotnej dla kazdego czynnego
pojazdu. W przypadku Pojazdu holowanego w stanie nieczynnym
(z wytaczonymi bateriami akumulatoréw) zachowana ma byc¢
funkcjonalnos¢ wskaznikow umieszczonych przy wozkach na zewnatrz
pojazdu.

12.

Uktad wytwarzania
sprezonego powietrza

Zastosowanie agregatu do wytwarzania sprezonego powietrza

w postaci modutowej — fatwego do montazu i demontazu, jako jednego

komponentu sktadajgcego sie ze sprezarki bezolejowej lub Srubowej

olejowej wyposazonej w licznik motogodzin, osuszacza powietrza,
zawordw bezpieczenstwa przed i po osuszaczu oraz ramy mocujgcej,
jako catoéci. Dodatkowe warunki:

1) temperatura pracy zgodnie z TSI Loc&Pas p. 4.2.6.1.2 Temperatura
otoczenia T1 norma PN-EN 50155,

2) wydajno$¢ — zgodnie z doswiadczeniem producenta agregatu,
zapewniajgca zasilanie sprezonym powietrzem w kazdych
warunkach normalnej pracy. Nalezy zapewni¢ rezerwe wydajnosci
agregatu umozliwiajgcg zasilanie 2 EZT w przypadku uszkodzenia
ukfadu wytwarzania sprezonego powietrza w jednym z nich,

3) ilos¢ agregatdw na EZT: dwa zasilane niezaleznie - w celu
zapewnienia redundancji ukfadu.

Uktad zasilania pantografu powinien by¢ wyposazony w sprezarke

pomocniczg (bezolejowag) o odpowiedniej wydajnosci. Ze wzgledu na
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prostote i tatwo$¢ serwisowania uktadu agregat pomocniczy wymieniony
wyzej powinien by¢ dostarczany, jako jedna integralna cze$¢ od jednego
dostawcy uktadu wytwarzania powietrza. Ze wzgledu na wymagana,
jako$¢ powietrza musi by¢ to ten sam dostawca, co gtéwnego agregatu
wytwarzania powietrza. llos¢ na pojazd: po jednym dla kazdego
pantografu.

Zaréwno podstawowe agregaty wytwarzania sprezonego powietrza jak
i agregaty pomocnicze muszg posiada¢ akceptacje Producenta ukfadu
hamulcowego.

13.

Uktady pomocnicze

Pojazd musi by¢ wyposazony w bloki czyszczace dla kazdego zestawu
kotowego na wézkach napedowych — po jednym bloku czyszczagcym na
kazde koto.

Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania na skrajnych
wozkach pojazdu. Piasecznice powinny dziata¢ w zaleznosci od
kierunku jazdy na jednej osi wdzka. Dopuszczalne jest zastosowanie
automatycznego piaskowania w przypadku hamowania nagtego.
W skitad systemu powinien wchodzi¢: uktad sterujgcy, piasecznica,
zbiornik piasku, szczelny uktad zamknigcia zbiornika pokrywa, widoczny
i z fatwym dostepem wziernik poziomu piasku, elektryczny czujnik
poziomu piasku.

Uktad sygnalizacji dzwiekowej powinien by¢ zgodny z kartg UIC 644
i TSI LOK&PAS, przy czym ze wzgledu na warunki klimatyczne jest
wymagane podgrzewanie syren. Nalezy zadbac¢ o skuteczne wyciszenie
wnetrza pojazdu celem eliminacji nadmiernego hatasu w momencie
uzycia syren.

Uktad smarowania obrzezy két. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie
sposobu natryskowego lub stalego smarowania obrzezy kot
ekologicznym srodkiem smarnym. W przypadku zastosowania uktadu
natryskowego wymagane jest smarowanie obrzezy na skrajnych
wozkach zaleznie od kierunku jazdy; w przypadku zastosowania ukfadu
statego wymagane jest smarowanie obrzezy wszystkich zestawow
kotowych, niezaleznie od kierunku jazdy.

Uktad przetwarzania pradu statego 3000V DC na prad przemienny AC
do =zasilania urzgdzen zainstalowanych na pojezdzie (minimum
2 przetwornice napiecia) ma posiada¢ min. 20% rezerwe mocy
zabezpieczajgcg przyszte  potrzeby  wiasciciela.  Wymagane
rébwnomierne (symetryczne) obcigzenie przetwornic podczas zasilania
obwodéw pojazdu (mozliwos¢ pracy pojazdu tylko na jednej sztuce
w momencie awarii drugiej w ograniczonym stopniu tzn. pojazd musi
mie¢ zdolnos¢ poruszania sie przy ograniczonym komforcie cieplnym dla
pasazera).

14.

Pantografy

Niesymetryczne - 2 szt. o dlugosci czesci roboczej, co najmniej 1100.
Wymaga sie, aby praca pantograféw, w szczegodlnosci wspoipraca
z siecig trakcyjng byta monitorowana za pomocg kamer, a zapis
archiwizowany w postaci cyfrowej. Nalezy zapewni¢ wysokg, jakosé
obrazu z monitoringu pracy pantograféw zaréwno w porze dziennej jak
i nocnej celem identyfikacji przyczyn uszkodzenia pantografu (kamera
na podczerwien, dodatkowe podswietlenie).

Pantografy muszg posiada¢ zabezpieczenie w postaci awaryjnego ich
opuszczenia w przypadku uszkodzenia naktadki, nadmiernego jej
zuzycia grozacego uszkodzeniem sieci trakcyjnej — fakt zadziatania
awaryjnego zabezpieczenia musi zosta¢ zarejestrowany w rejestratorze
zdarzen.

15.

llos¢ osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajgce osiggniecie parametrow
trakcyjnych i mozliwosé awaryjnego zjazdu pojazdu.

16.

Rodzaj kota jezdnego

1. Bezobreczowe spetniajgce wymogi obowigzujgcych norm.
2. Gwarancja jazdy bez obrébki skrawaniem zarysu kota min 100 000 km.
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3. Trwalosé kot monoblokowych tocznych i napednych (do czasu wymiany
na nowe) = 800 000 km.

17. | Nacisk osi na tory < 180 kN/o$
Minimalny promien fuku
toru w warunkach wars-
18. ztatowych/ 100m/150 m
eksploatacyjnych
19. | Dlugosc¢ pojazdu [mm] | Wg propozycji Wykonawcy.
1. Sprzeg samoczynny z mozliwo$cia mechanicznego pneumatycznego
i elektrycznego sprzegania z innymi zespotami trakcyjnymi
(dostarczonymi w ramach tego zamowienia oraz posiadanymi juz przez
Zamawiajgcego takimi samymi typami EZT), wyposazony w igcza
elektryczne systemu sterowania, tgcza pneumatyczne oraz mozliwoscig
sterowania i awaryjnego zasilania pojazdu w trakcji wielokrotnej.
2. Kazdy sprzeg wyposazyé w pokrowiec chronigcy przed brudem,
$niegiem i lodem.
3. Rodzaj i wysokos¢ sprzegu musi umozliwia¢ trwate potgczenie sktadéw
oraz obstuge pojazdéw w trakcji wielokrotnej EZT dostarczonych
Urzadzenia cieglowo w ramach niniejszego zamodwienia oraz posiadanymi juz przez
20. | ~ 2derzne Zamawiajgcego takimi samymi typami EZT.
4. Wysokos¢ sprzegu nad gtéwka szyny — 1040+5-10 mm.
5. Kazdy pojazd wyposazy¢ w dodatkowy sprzeg tzw. ,poétsprzeg” do
pofgczenia awaryjnego na szlaku z pojazdem wyposazonym
w sprzeg srubowy.
6. Polsprzeg nalezy zabezpieczy¢ przed przesuwaniem  sie
w czasie eksploatacji EZT.
7. Dodatkowo Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu 3 potsprzegi do
obstugi bocznicowej — wraz z dostawg pierwszego pojazdu.
8. Niezamierzone roztgczenie sprzegu powinno powodowac¢ samoczynne
uruchomienie zespolonego hamulca pneumatycznego.
9. Mozliwosé holowania przez pojazd wyposazony w sprzeg srubowy.
21. | Usprezynowanie Pwustopniowe, _ piervys;y stopien realizowany za pomocg sprezyn
Srubowych, drugi stopien pneumatyczny.
22. | Uktad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556.
1. Wogkarty UIC 642 i obowigzujgcych norm.
2. Materiaty wg karty UIC 564-2 i obowigzujgcych norm.
3. Instalacja elektryczna wg kart UIC 642, UIC 564-2 i UIC 895
23 Ochrona i obowigzujgcych norm.
" | przeciwpozarowa 4. System sygnalizacji przeciwpozarowe;j sktadajgcy sie
z wandaloodpornych  czujnikébw dymu w calym pojezdzie
z sygnalizacjg pozaru w kabinie maszynisty.
5. Pojazd musi by¢ wyposazony w gasnice wg obowigzujgcych norm.
A. Ogdlina charakterystyka techniczna i parametry nadwozia
Lp. | Nazwa parametru Opis
24, x\(/)}r/]t:r)lljrsgiiosc P Il wg obowigzujgcych norm.
25. Wytrzymalose Wg obowigzujgcych norm, zgodnos¢ ze scenariuszem zderzeniowy C1.

zderzeniowa

26.

Trwatosc:

a) konstrukcji,

b) powtok
lakierniczych
oraz antygraffiti.

a) min 30 lat
b) min 10 lat

1. W zakresie zabezpieczenia antygraffiti zastosowac trwatg powtoke
(lakier dwusktadnikowy o minimalnej trwatosci 10 lat) oraz trwatg
powtoke na szyby pojazdu — normy grupy 1SO 14000.

2. Wpykonawca wskaze:
1) metody czyszczenia umozliwiajgce usuniecie

z jednoczesnym zachowaniem trwatosci powtoki lakierniczej,

graffiti
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2) rodzaje i typy srodkéw myjgcych, materiaty do usuwania graffiti oraz

materiaty do usuwania innych zabrudzenh pojazdow jak tlenkéw zelaza
z sieci trakcyjnej, tym samym powtoki lakiernicze i warstwy antygraffiti
muszg by¢ odporne na ww. $rodki i dziatanie urzgdzen myjni
automatycznej, umozliwiajgce mycie silnie zabrudzonych powierzchni
— preferowane sg ekologiczne $rodki czyszczace.
Obowigzkiem Wykonawcy w okresie udzielonej gwaranciji jest usuwanie
graffiti samodzielnie lub poprzez wyspecjalizowane firmy odpowiednimi
rodzajami i typami $rodkéw myjgcych dla pojazdu. W przypadku
niewtasciwego uzytkowania lub uzycia niedozwolonych srodkéw, za
zwigzane z tym faktem stwierdzone uszkodzenia odpowiada
Wykonawca i pokrywa wszelkie koszty wraz z przywrdéceniem malatury
pojazdu do stanu jak dla nowego pojazdu. Wykonawca powinien
zapewni¢ podjecie usuwania graffiti w terminie do 12 godzin od
zgtoszenia przypadku przez Operatora. Zamawiajgcy przewiduje do 10
przypadkow usuniecia graffiti na dany pojazd w okresie udzielonej
gwaranciji.

27.

Pudto wagonu —
poszycie

Musi by¢ wykonane z materiatow o zwigkszonej odpornosci na korozje
i procesy starzenia.

Zastosowane materiaty nie mogg oddziatywaé szkodliwie na srodowisko
naturalne cztowieka.

Pudto kazdego czlonu wagonu nie moze mie¢ zadnych widocznych
z boku pojazdu zataman czy falowan blach.

Technologia wykonania i tgczenia blach poszycia musi eliminowaé
zrédta powstawania korozji.

W zakresie odprowadzania wody z dachu Zamawiajgcy wymaga, aby
w czasie rozruchu Ilub w czasie hamowania pojazdu system
odprowadzania wody z dachu pojazdu nie powodowat wlewanie sie jej
do wnetrza pojazdu przez urzadzenia zamontowane na dachu
(wentylatory, skraplacze itp.) i aby system odprowadzania wody
z dachu pojazdu nie zalewat catymi strumieniami okien i poszycia.
Zamawiajgcy wymaga, co najmniej 4 punktowego podparcia
poszczegoblnych cziondéw pojazdow, ktdre rozumiane jest, jako uktad, co
najmniej 4 sprezyn pneumatycznych przypisanych oddzielnie
konstrukcyjnie do danego czionu pojazdu.

28.

Zgarniacze:
a) szynowe
b) torowe

a) wg TSI LOC&PAS.
b) wg obowigzujgcych norm (na obydwu koncach pojazdu — budowa

stalowa — wzmocniona zapewniajgca tatwos¢é wymiany).

29.

Wysokos¢ podtogi
w strefie wejscia dla
pasazeréw

Wysokos¢ podiogi w strefie wejscia dla pasazeréw musi wynosi¢ 760 +
50 mm nad poziomem gtéwki szyny (PGS). Nalezy zapewni¢ bezpieczne
wsiadanie i wysiadanie z perondéw o wysokoéci od 550 mm do 900 mm.
Kazdy pojazd wyposazyé w stopnie ruchome, umozliwiajgce wejscie
badz wyjscie z peronéw o wysokosci od 300 mm.

Stopnie muszg by¢ zabezpieczone od spodu przed dostepem $niegu
i elementow statych.

Przestrzenie na wysuwane stopnie wyposazy¢ w szczotki umozliwiajgce
oczyszczanie stopni z bfota, piasku itp.

Przejscia miedzycztonowe muszg by¢é wykonane bez
z podswietleniem LED.

Stopnie w pojezdzie podswietlone diodami LED.

stopni

30.

Liczba drzwi
wejsciowych
W pojezdzie

W kazdym cztonie 2 szt. na strone.
W kazdej kabinie maszynisty po 1 szt. na strone.

31.

Szyba czotowa

MR DR o

Wg obowigzujgcych norm oraz UIC 651,

Szyba nie moze posiada¢ zadnych widocznych skaz lub zataman widoku
obrazu na catej przestrzeni.

Wykonana ze szkta klejonego wg obowigzujgcych norm, elektrogrzejna,
szyba boczna z goérng lub dolng czescig otwierang lub opuszczang
0 przeswicie po otwarciu min. 350 mm.
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10.

Wycieraczki czotowe wyposazone w urzgdzenia zmywajgce szyby
z mozliwoscig pracy przerywane;.

Ogrzewanie elekiryczne na catej powierzchni szyby czotowej i szyb
bocznych w kabinie maszynisty.

Spryskiwacz i wycieraczka programowalna (kilka biegéw i spowolnien)
szyby czotowe;j.

Wymaga sie niezwtocznego czasu reakcji po uruchomieniu wycieraczki.
Wycieraczki szyb w stanie spoczynku nie mogg przeszkadzaé
maszyniscie w obserwacji szlaku przez szyby czotowe.

Wymagana ostona przeciwstoneczna.
Wymaga sie w kabinie maszynisty
0 przepuszczalnosci nie mniejszej niz 75%.

szyb  przyciemnionych

32.

Obstuga pojazdu

Pojazd obligatoryjnie dostosowany do obstugi 2-u osobowe;j.

33.

Podnoszenie pojazdu

Pojazd musi posiada¢ przygotowane konstrukcyjnie i oznakowane miejsca
w nadwoziu przeznaczone dla umieszczenia podnosnikéw do prowadzenia
prac remontowych i ratunkowych w przypadku wykolejenia.

Ogdlna charakterystyka i parametry przedziatu pasazerskiego i kabiny maszynisty
(speiniajace wymogi w zakresie biernego bezpieczenstwa)

Lp. Nazwa Opis
34. | Poziom hatasu Zgodny z odpowiednimi normami i TSI NOI.
35. | Poziom drgan Zgodny z obowigzujgcymi normami i UIC 513.
Urzadzenia
36. | elektroniczne i Wg obowigzujgcych norm i kart UIC 550, UIC 552.
elektryczne
37. | Wyposazenie wnetrza | Wqg kart UIC 563 i UIC 567.

1. Zgodne z kartg UIC 651.

2. Reflektory czotowe gtdwne, ledowe.

3. tatwy dostep do wymiany zuzytych Zrédet swiatta z zewnatrz lub
wewnatrz pojazdu dla dolnych reflektorow, a dla gérnego reflektora

38 Oswietlenie z wewnatrz.
" | zewnetrzne 4. Budowa reflektora uniemozliwiajgca ich zaparowanie.

5. Gérny reflektor zaopatrzyé w wycieraczke ze spryskiwaczem Ilub
spryskiwacz wysokocisnieniowy.

6. Rozmieszczenie, dziatanie i wiasciwosci fotometryczne oswietlenia
zewnetrznego zgodne z UIC 534.

1. Zgodne z obowigzujgcymi normami.

2. W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowaé
energooszczedng technike LED (kolor biaty neutralny stosowany

39. | Oswietlenie wnetrza w pojazdach szynowych spetniajacy normy oswietlenia) i tatwy dostep do
mycia opraw oswietleniowych.

3. Zastosowaé dodatkowe oswietlenie LED (kolory) do podswietlen
dekoracyjnych podiogi (w strefie wejscia i pochylni) i sufitéw.

1. Bezprzedziatowy, dla niepalagcych z otwartymi uszczelnionymi
przejéciami miedzy cztonowymi.

2. Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych pods$wietlanych
wiatrotapow przy kazdym z wejS¢ do pojazdu oraz przejsciach
miedzyczionowych.

3. Wpykonanie wiatrotapéw do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

4. Wozdtuz czesci pasazerskiej oraz w przedsionkach zainstalowa¢ po obu

40. | Uktad wnetrza : : . . .
stronach Pojazdu poziome porecze z uchwytami dla oséb stojgcych
(system poreczy wzdluz osi Pojazdu). Propozycje rozwigzania
konstrukcyjnego i kolorystyka poreczy i uchwytéw do uzgodnienia
z Zamawiajgcym.
5. W poblizu wejscia do kabiny maszynisty nalezy przewidzie¢ schowek dla

kierownika pociggu o minimalnych wymiarach 300 mm x 400 mm x 600
mm.
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6. Miejsca dla konduktorskiej obstugi pociggu wyposazy¢ w zwijang tasme
zamykang po rozwinieciu na klucz konduktorski.
1. Z kazdej strony pojazdu po dwa okna state w kazdym czionie pojazdu,
jako wyjscia awaryjne.
2. Wg karty UIC 564-1.
3. Montowane przy pomocy uszczelek lub wklejane.
4. Redukujgce przenikanie promieniowania cieplnego wg obowigzujgcych
41 | ok norm.
' na 5. Mozliwos¢é przewietrzania wnetrza pojazdu w przypadku awarii
klimatyzacji z blokadg kluczem konduktorskim.
6. W oknach przedziatéw pasazerskich stosowac¢ szyby podwdjne, ze szkta
bezpiecznego.
7. Wymaga sie w przedziatach pasazerskich szyb przyciemnionych
0 przepuszczalnosci nie mniejszej niz 65%.
1. Gtadka, niepowodujgca reflekséw Swietinych, odporna na zabrudzenia,
tatwa do usuwania naklejek, gumy do Zzucia, napisow dtugopisami
42. | Wyktadzina $cian i sprayem itp., o konstrukcji umozl_iwiajqcej m){cie w’odq ze $Srodkami
usuwajgcymi brud wraz z podaniem nazw srodkéw czyszczgcych
i instrukcjg czyszczenia.
2. Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajagcym.
1. Wykonawca dostarczy i zamontuje po 1 sztuce defibrylatora AED
w kazdym pojezdzie, zgodnie z wymaganiami:

1) odrebna gablota zabudowana systemowo w S$cianie wewnetrznej
pojazdu o wymiarach dostosowanych do wielkosci defibrylatora;

2) zamykanie gabloty w drzwiczki transparentne, mocowane na
zawiasach, otwierane do boku, zabezpieczony szybko zbywalng
plombg;

3) temperatura wewnatrz gabloty: +10°C + +40°C;

4) zasilanie: 12 V lub 24 V DC;

5) system powiadamiania kierownika pociggu o otwarciu gabloty;

6) oznakowanie oraz instrukcja postepowania — zgodnie z ILCOR;

7) zautomatyzowany defibrylator zewnetrzny z mozliwoscig pracy
w trybie dla dorostych i dla dzieci;

8) uzytkownik w czasie korzystania z urzadzenia jest prowadzony przez
jednoznaczne polecenia gtosowe w jezyku polskim;

9) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe Ilub/i wizualne
informujace o:

a) nieprawidtowym podtgczeniu elektrod lub ich braku,
b) wymaganej defibrylacji lub braku wskazan do jej przeprowadzenia,
43. | Defibrylatory AED c) prowadzonej analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zakidceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta),

10) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe lub/i $wietine

informujace o:
a) gotowosci urzgdzenia do pracy,
b) technicznej sprawnosci urzgdzenia lub jej braku;

11) defibrylator wyposazony w dwa przyciski petnigce nastepujgca
funkcje: przycisk uruchamiajgcy urzadzenie i przycisk wywotujgcy
defibrylacje oraz opcjonalnie przyciski do obstugi parametrow
technicznych urzgdzenia.

2. Wymagania dotyczace pracy, rejestrowania i przenoszenia danych:

1) algorytm postepowania zgodny =z aktualnymi, obowigzujgcymi
wytycznymi Europejskiej Rady Resuscytacji (ERC),

2)czas analizy pracy serca poszkodowanego oraz tadowania
defibrylatora do pozgdanego poziomu energii impulsu defibrylacyjnego
max. 12 sekund,

3) mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania bez koniecznosci wymiany
catego urzgdzenia w przypadku zmiany wytycznych ERC,

4) mozliwos¢ rejestrowania takich danych jak: doktadny czas witgczenia
urzadzenia, zalecenie wykonania defibrylacji, informacje o wykonanej
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10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

defibrylacji, zapisanie minimum 30 min. danych (wbudowana pamie¢
wewnetrzna lub karta pamieci),
5) urzadzenie przeprowadza automatyczne testy sprawnosci techniczne;j
w cyklu codziennym,
6) urzadzenie posiada mozliwos¢é przeprowadzania testéw obwodow
elektrycznych inicjowanych przez uzytkownika.
Mozliwo$¢ przechowywania defibrylatora z podtgczonymi elektrodami.
Defibrylator wyposazony w jedng pare uniwersalnych elektrod dla
dorostych i dzieci.
Konwersja do trybu pediatrycznego poprzez wbudowany modut
pediatryczny niewymagajgcy specjalistycznych elektrod pediatrycznych.
Defibrylator wyposazony w jedng, oryginalng baterie producenta;
nietadowalng o okresie zywotnosci baterii min. 4 lata, zapewniajgcych
200 wytadowan max. energig.
Urzadzenie wykonuje cykliczne auto testy korzystajgc wylgcznie
Z baterii gtéwnej.
Urzgdzenie nie moze by¢é wyposazone w dodatkowg baterie
w celu przeprowadzenia auto testow.
Wymagania dotyczace warunkéw bezpieczenstwa uzytkowania oraz
Srodowiskowych pracy urzgdzenia:
1) wymagania bezpieczenstwa - certyfikat zgodnosci wg
obowigzujacych norm,
2) stopien ochrony - certyfikat zgodnosci wg obowigzujgcych norm nie
mniej niz klasa IP55.
Urzadzenie musi by¢ odporne na uszkodzenia mechaniczne (przy
upadku, uderzeniu nie moze odtgczy¢ sie akumulator ani zaden
z elementéw urzadzenia, musi by¢ zachowana gotowosc¢ do pracy).
Maksymalny poziom energii impulsu defibrylacyjnego: 360 J.
Urzgdzenie musi posiada¢ mozliwos¢ konwersiji do trybu szkoleniowego
za pomocg wymiany elektrod terapeutycznych na elektrody treningowe,
badz dostarczy dodatkowe dwa urzadzenia szkoleniowe.
Urzadzenie musi posiada¢ dokumentacje techniczng, certyfikaty
zgodnosci w jezyku polskim oraz deklaracja zgodnosci CE.
Zamawiajgcy nie dopuszcza urzadzen, w ktérych elektrody sg
zintegrowane z baterig (konieczno$¢ wymiany baterii kazdorazowo po
przeprowadzonej akcji).
Waga urzadzenia AED < 2,5 kg.
Gwarancja bezwzgledna na urzgdzenie to min. 8 lat.
Urzadzenie nie moze podlega¢ wymogowi przeglagdu po kazdorazowym
uzyciu i odsytania go do serwisu zgodnie z Instrukcjg producenta.
Dla urzadzenia AED zostanie przeprowadzone szkolenie
z prowadzenia Resuscytacji Krgzeniowo-Oddechowej z uzyciem AED
dla grupy 12 os6b wskazanych przez Operatora, w standardzie:
1) Instruktorzy ERC lub AHA lub EFR,
2) minimum 1 instruktor na 6 kursantéw,
3) 1 fantom osoby dorostej/3 kursantéw,
4) 1 treningowy defibrylator AED/3 kursantow,
5) 1 maska pocket/1 kursanta.

44,

Przewozenie oséb na
wozkach inwalidzkich

1. Wog karty UIC 565-3.
2. Kazdy sktad powinien by¢é wyposazony w urzgdzenia typu rampa lub

winda umozliwiajgce wejscie i wyjscie oséb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie.

3. Urzadzenie do wsiadania dla oséb poruszajgcych sie na woézkach

inwalidzkich powinno by¢ zgodne z TSI PRM oraz powinno byé
zabudowane zgodnie z TSI PRM.

45.

Wydzielona
powierzchnia na
bagaz, na duzy bagaz
i/lub przewdz roweréw
i wozkéw inwalidzkich.

Wg karty UIC 562.

Miejsce do przewozu 8 rowerdow lub 2 wozkoéw inwalidzkich wyposazone
w uchwyty do mocowania,

Przestrzen lub wydzielona powierzchnia na duzy bagaz,
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4.

Szklane pofki bagazowe nad siedzeniami po obu stronach pojazdu na
catej dlugosci pojazdu, (za wyjgtkiem miejsc mocowania pionowego
roweréw) wykonane ze szkta bezpiecznego odpornego na duze ciezary.

46.

Wieszaki ubraniowe

Podwdjne wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowaé w taki sposéb, aby ubrania wisiaty przy oparciach
siedzen i na $cianach w linii oparcia fotela.

47.

Szerokos¢ przejscia
miedzy siedzeniami

Min. 550 mm

48.

Fotele w czesci
pasazerskiej

1.

wn

10.

Preferowany ukfad foteli (kierunek mocowania) w kierunku jazdy

pociggu, po jednej stronie pojazdu, z drugiej strony w przeciwnym

kierunku, dotyczy foteli w uktadzie rzedowym mocowane do Sciany

w sposéb umozliwiajgcy tatwy dostep dla urzadzen czyszczacych.

Fotele w ukfadzie 2 + 2, komfort i rozmieszczenie wg karty UIC 567.

Zamawiajgcy wymaga prezentacji minimum 3 modeli siedzen,

spetniajgcych n/'w wymagania, z czego Zamawiajgcy wybierze jeden

model dla wszystkich pojazdéw, w terminie do 1 miesigca od dnia
zawarcia umowy.

Wszystkie komponenty fotela w tym materiaty obiciowe dostarcza

i organizuje producent fotela.

Minimalne rozmiary fotela:

1) Szerokos¢ miejsca pomiedzy podtokietnikami = 450 mm.

2) Trzy podiokietniki o szerokosci =2 50 mm, ruchome od strony
korytarza, oraz pomiedzy siedzeniami, staty od strony okna.
W wyjgtkowo uzasadnionych przypadkach (np. fotele bezposrednio za
kabing maszynisty) Zamawiajgcy dopuszcza inng konfiguracje
podtokietnikéw po ich zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

Ergonomia fotela:

1) Zagtéwek profilowany otaczajacy gtowe z boku,

2) Tapicerka oparcia profilowana.

Akcesoria fotela:

1) Podiokietniki malowane proszkowo z tapicerowanym pokryciem,

2) Kazdy fotel od strony przejscia musi by¢ wyposazony w chwyt dla
0s6b stojgcych malowany proszkowo w kolorze wybranym przez
Zamawiajgcego,

3) Metalowe wieszaki zintegrowane na tylnej czesci kazdego fotela,

4) Schowek na magazyny i czasopisma na tylnej czesci fotela,
niewystajacy z profilu obicia siedzenia,

5) Stolik jadalny skfadany, zintegrowany z oparciem, niewystajgcy
z profilu obicia fotela.

6) Gniazdo elektryczne bez klapkowe 1 szt. na pare foteli wyposazone
w system okultacji z zanikiem napiecia lub przestong wewnetrzng
w gniezdzie wtyczkowym.

7) Smietniczki metalowe mocowane do ramy fotela od strony korytarza
1 szt. na 4 fotele, mocowane naprzemiennie.

Materiaty i wykonanie fotela

1) Tapicerka — tkanina lub skéra z minimalng wartoscig 100 000 cykli
Martindale,

2) Czesci metalowe malowane proszkowo,

3) Metalowa spawana konstrukcja ramy fotela,

4) Tapicerka komfortowa, powinna by¢ z elastycznym zawieszeniem
dla zwiekszenia komfortu siedzenia,

5) Na tylnej czesci fotela nie mogag byé widoczne Zadne elementy
mocowania, jak sruby i otwory na nie.

Wytrzymatos¢ fotela (oparcie siedziska, siedzisko, podtokietniki, siatka

na czasopisma, wieszak) zgodnie z obowigzujagcymi normami i kartami

ulC.

Wymagania Zamawiajgcego:

1) Wykonczenie fotela — materiat wandaloodporny,

2) Wykonczenie zagtdwkow, podiokietnikdw — skéra naturalna,
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11.
12.

13.

3) Wzér materiatu obiciowego oraz kolor skéry naturalnej wybrany
i zatwierdzony przez Zamawiajgcego w terminie do 1 miesigca po
podpisaniu umowy.

4) Plecy siedzen wykonane z materiatu dopuszczonego do konstrukcji
foteli w pojazdach kolejowych, w kolorze uzgodnionym
z Zamawiajgcym.

Fotele rozktadane — producent ten sam, co foteli statych.

Zamawiajgcy wymaga, aby miejsca uprzywilejowane zabudowane byty

zgodnie z TSI PRM. W przestrzeni na duzy bagaz zapewnic

2 miejsca dla matek z dzie¢mi z mozliwoscig przewozu wozkéw

dzieciecych. Zamawiajgcy wymaga, aby w pojezdzie przewidzieé¢

2 miejsca do mocowania wozkéw inwalidzkich zgodnie z TSI PRM.

Zgodnie §15 ust.1 pkt.l ppktb) Umowy w celu ekonomicznego

wykorzystania zaoferowanej przestrzeni pojazdu oraz poprawy komfortu

podrézowania Zamawiajgcy dopuszcza w trakcie produkcji modyfikacje

zaproponowanego przez Wykonawce uktadu foteli oraz ich liczby w

zakresie nie naruszajgcym wyniku postepowania przetargowego po

akceptacji obu stron Umowy.

49.

Rozstaw foteli w
uktadzie rzedowym

Rozstaw foteli wg karty UIC 567 tj. min. 800 mm

Rozstaw foteli w

Rozstaw foteli wg karty UIC 567 tj. min. 1800 mm

50- | ktadzie vis a vis
1. Przy uktadzie siedzen vis a vis zastosowac stolik umocowany do Sciany,
pod ktdrym zamontowane bedg $mietniczki.

51. | Stoliki 2. Wykonawca przedstawi 3 modele stolikéw i Smietniczek do akceptaciji,
z ktérych Zamawiajgcy wybierze jeden model w terminie do 1 miesigca
od dnia zawarcia umowy.

1. Wgkarty UIC 563 TSI PRM.
2. Jedna w dowolnym czionie Pojazdu przystosowana dla potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz wyposazona w przewijak dla niemowlat.
3. WC w obiegu zamknietym.
4. Drzwi do toalety manualne przesuwne, otwierane recznie
z mozliwoscig mechanicznego/recznego zablokowania w pozyciji
zamknietej od wewnagtrz oraz z mozliwoscig odblokowywania
z zewnatrz w przypadku uszkodzenia zamka.
5. Toaleta wyposazona w system zapobiegajgcy zamarzaniu.
6. Swietlna informacja o zajeto$ci toalety przy drzwiach i w cztonach EZT.
7. Zastosowac:
1) elektryczng suszarke do rgk z obudowg przeciwko kapaniu wody na
podtoge,
Toalety 2) pojemniki na reczniki papierowe do rak.
52. : \
3) reczny dozownik mydfa w ptynie.
4) lustro.
5) kran wyposazony w fotokomorke lub inne urzadzenie limitujgce wyptyw
wody.
6) kosz na $Smieci oznakowany i zamontowany w Scianie.
8. Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewnej. Zamawiajgcy
dopuszcza  wykonanie umywalki z  tworzywa  sztucznego
o walorach eksploatacyjnych doréwnujgcych stali nierdzewne;j.
9. Podloga w toalecie w systemie wannowym z wylozeniem
antyposlizgowym.
10. W kabinie maszynisty zastosowac¢ sygnat alarmu z kabiny WC oraz
blokade w przypadku awarii lub zapetnienia zbiornika.
11. Informacja o poziomie zapetnienia zbiornikow wody/fekalibw powinna
by¢ widoczna na ekranie maszynisty w kabinie maszynisty.
Pojemnosc¢ zbiornika Min 250/500 |
53. | wody/ fekalii (dla 1 Zbiornik wraz z przewodami wodnymi izolowany i podgrzewany

toalety)

w sposoéb umozliwiajacy eksploatacje réwniez w okresie zimowym.

54.

Drzwi wejsciowe w
czionach Pojazdu

1.

Drzwi automatyczne dwuptatowe.
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10.

Odskokowo — przesuwne o przeswicie nie mniejszym niz 1300
(+ 100) mm.

Otwieranie/zamykanie drzwi centralnie przez maszyniste (zwolnienie
drzwi), indywidualne przez pasazera z zewnatrz i wewnatrz przez
nacisnigcie podswietlonego przycisku.

Przycisk otwierania drzwi przez osoby niepetnosprawne umiesci¢ na
jednym z bokdéw drzwi w miejscu niepowodujgcym mylenia przyciskéw
przez podréznych.

Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazerow winno by¢ mozliwe
w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno nastgpi¢ dopiero po
centralnym odblokowaniu przez obstuge pociggu.

Zwiloka czasowa do zamkniecia drzwi i zabezpieczenie przez
przytrzasnieciem.

Wyposazone w uchwyt do awaryjnego otwarcia.
Blokowanie/odblokowanie drzwi - centralne przez maszyniste.
Blokowanie drzwi automatycznie po przekroczeniu predkosci
5 km/h.

Odblokowanie drzwi - centralne przez maszyniste po zatrzymaniu
pojazdu.

55.

Kabina maszynisty

Z koniecznoscig
zachowania biernego
bezpieczenstwa.

10.
11.
12.

13.
14.

15.

16.
17.

Spetniajgca wymagania bezpieczenstwa pracy i ergonomii.

W kazdej kabinie maszynisty drzwi zewnetrzne po 1 szt. na strone —
wykonanie wg doswiadczenia Wykonawcy.

Fotel maszynisty obrotowy z podtokietnikami zapewniajagcy szybka
i sprawng ewakuacje, z regulacjg oparcia i przesuwu, wyposazony
W pneumatyczne urzadzenia umozliwiajgce dopasowanie parametrow
do ciezaru maszynisty, zapewniajgcy stabilno$¢ i wysoki komfort pracy
oraz spetniajacy wymagania ergonomii stanowisk pracy wg karty UIC
651.

Wyposazona w drugi fotel dla pomocnika  maszynisty
z poditokietnikami zapewniajgcy szybka i sprawng ewakuacje,
z pneumatyczng regulacjg wysokosci, oparcia i przesuwu, zapewniajacy
stabilnosc¢ i wysoki komfort pracy - zapewniajgcy widocznos¢ szlaku oraz
spetniajgcy wymagania ergonomii stanowisk pracy, wg karty UIC 651.
Kazdg kabine wyposazy¢ w otwartg wneke ubraniowg z 2 wieszakami
i 2 pétkami.

Zastosowac ruchome ostony przeciwstoneczne na szybie czotowej oraz
szybach bocznych.

Zastosowac¢ zabudowany klips na dokumenty, uchwyty na szklanke dla
maszynisty i pomocnika maszynisty.

Piyty pulpitowe antyrefleksyjne wykonaé zgodnie z doswiadczeniem
Wykonawcy.

Wyglad docelowy ptyt pulpitowych w kabinie maszynisty wymaga
uzgodnienia z Zamawiajgcym przy udziale Operatora.

Materiaty obicia foteli maszynisty i pomocnika maszynisty wymagaja
uzgodnienia z Zamawiajgcym przy udziale Operatora.

Wyjscie bezpieczenstwa wg TSI LOC&PAS.

Kabina maszynisty powinna by¢ opracowana zgodnie z wymaganiami
kart UIC 651 =z dodatkowymi wymaganiami gestosci pola
magnetycznego nie wiekszej niz 2 mT.

System jednego klucza w pojezdzie.

W kabinie maszynisty monitor LCD potgczony z kamerami
wewnetrznymi i zewnetrznymi  pociggu oraz  rejestratorem
z funkcjonalnoscig przechowywaniem zapisu przez okres przynajmniej
14 dni.

Kabina musi by¢ wyposazona w system rozgtoszeniowy zapewniajgcy
mozliwos¢ porozumiewania sie z pasazerami.

Poziom drgan mechanicznych w kabinie wg obowigzujgcych norm.
Dopuszczalna wartos¢ poziomu cisnienia akustycznego: 78dB,
potwierdzong dla predkosci 40km/h i 160 km/h, zgodnie
z obowigzujgcymi normami.
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18.
19.
20.
21.

Oswietlenie w kabinie wg obowigzujgcych norm.

Komfort cieplny w kabinie wg obowigzujgcych norm.
Urzadzenia do nagrywania dzwieku w kabinie maszynisty.
Jedng z kabin maszynisty wyposazy¢ w lodéwke.

56.

Drzwi pomiedzy
kabing maszynisty,
a przedziatem
pasazerskim

Drzwi jednoskrzydiowe ze szkta bezpiecznego szerokosci min 600 mm,
zabezpieczone przed otwieraniem przez osoby niepowotane, otwierane
na zewnagtrz wyposazone w uchwyt antypaniczny.

Dodatkowo w celu ograniczenia dostepu duzej iloéci Swiatta do kabiny
maszynisty zastosowa¢ od wewnetrznej strony drzwi rolety lub drzwi
przyciemni¢ folig.

Kabina maszynisty musi by¢ oddzielona od przedziatu maszynowego
Sciankg z drzwiami wyposazonymi w uchwyt antypaniczny od strony
kabiny.

Przedziat maszynowy musi by¢ oddzielony od przedziatu pasazerskiego
Sciankg z drzwiami stanowigcg jednoczesnie bariere ogniowa.

Drzwi antywlamaniowe wyposazone w zamek, uchwyt antypaniczny od
strony kabiny oraz gatke od strony przedzialu pasazerskiego z
mozliwoscig odblokowywania z zewnatrz w przypadkach awaryjnych
(np. Kluczem konduktorskim).

57.

Komfort cieplny

Wymagany poziom, COz2 wg TSI LOC&PAS.

Wymagana mozliwos¢ zalgczania wentylacji z wykorzystaniem
powietrza z zewnatrz bez koniecznosci zatgczania urzgdzen grzewczych
i chlodzgcych - sterowanie temperaturg za pomocg czujnikow
temperatury lub termostatow o zakresie dziatania, co najmniej +17°C +
+24°C.

Uktad klimatyzacji przedziatu pasazerskiego spetniajgcy wymagania wg
obowigzujgcych norm zapewniajgcy szybkie ochtadzanie wnetrza
pojazdu, do zadanej temperatury. Uktad kanatdw do schtadzania
sktadéw powinien posiadaé budowe powodujgcg, ze temperatura
powietrza we wszystkich wylotach bedzie taka sama — réwnomierny
rozktad temperatur w pojezdzie.

Uktad klimatyzaciji kabin maszynisty wydzielony, spetniajgcy wymagania
wg EN 14813. Zastosowac¢ regulator sity nawiewu (pracy wentylatora
klimatyzacji). System nawiewu klimatyzacji nie moze powodowac zbyt
gtosnej pracy i przeszkadza¢ maszyniscie w trakcie pracy. System
reczno-automatyczny dajacy maszyniscie mozliwos¢ sterowania
temperaturg w drugiej kabinie. Obligatoryjnie zastosowa¢ nawiew na
szybe przednig i szyby boczne. Zastosowaé dodatkowe wyttumienie
kabiny i zminimalizowa¢ szum wentylatorow.

Uktad wentylacji, ogrzewania wg propozycji Wykonawcy spetniajgcy
wymagania EN i PN w tym zakresie. Zastosowac¢ przedziatowe czujniki
temperatury w  wykonaniu  wandaloodpornym,  gwarantujgce
réwnomierny rozktad temperatury w catym pojezdzie.

Uktad klimatyzacji i ogrzewania powinien byC¢ ze sobag catkowicie
zintegrowany i sterowany automatycznie. Zastosowac filtry
wielokrotnego uzytku.

C. Ukfad sterowania, diagnostyka

Lp.

Nazwa

Opis

58.

Uktad sterowania i
diagnostyki

Komputer poktadowy wyposazony w funkcje:

1) Sterowanie kierunkiem jazdy.

2) Lokalizacja potozenia pojazdu na otwartej przestrzeni
w technologii GPS z doktadnoscig pomiaru do 10m, wspétpracujaca
z systemem Konstruowania Wykresu Ruchu (KWR) i Systemem
Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) zarzgdzanymi przez PKP
PLK S.A.

3) Sterowanie urzgdzeniami pomocniczymi.
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4) Mozliwos¢ jazdy awaryjnej w przypadku niesprawnosci komputera
poktadowego.

5) Diagnostyka pokiadowa ze wskazaniem i rejestracjg zdarzen,
odbiegajgcych od normalnej pracy diagnozowanego elementu,
z mozliwoscia wykorzystania zgromadzonych informacji do
diagnostyki stacjonarnej w procesie utrzymania.

6) System przesytania, do miejsca obstugi technicznej
informacji o jego uszkodzeniach podczas eksploatacji.

7) Sterowanie drzwiami i oswietleniem z kabin maszynisty wg
obowigzujgcych kart UIC.

pojazdu,

1. Obligatoryjny - Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowany tempomat miat

mozliwos¢ zablokowania i utrzymania uzyskanej predkosci
w danej chwili.
. 2. Warto$¢ zadanej predkosci nalezy wyswietli¢c na panelu operatorskim.
System utrzymywania . - h S . .
. o 3. Regulacja predkosci zgodnie z  obowigzujgcymi  normami
59. | statej predkosci : ;
(Tempomat) i kartami UIC.
P 4. Oprogramowanie tempomatu ma zapewni¢ jazde pojazdu do zadanej
predkosci.
5. Oprogramowanie tempomatu ma spetnia¢ wymagania Zamawiajgcego
w zakresie ruszania i zatrzymywania pojazdu.
60 Przesytanie danych - Zastosowa¢ moduty do przesytu danych diagnostycznych z pojazdu do
" | diagnostyka stacjonarnych systemoéw uzytkownikéw za pomocg GSM — GPRS.
61. | Trakcja wielokrotna Do 3 EZT z peing kontrolg pracy pojazdow.

Diagnostyka systemu

62. sterowania Obligatoryjna.
Uktad napedowy — parametry falownika
Lp. Nazwa Opis
63. | Napiecie zasilania 3 kV DC, wg obowigzujgcych norm.
64. Kompatybilnosc Zgodnie z obowigzujgcymi normami.

elektromagnetyczna

65.

Liczniki energii
trakcyjnej

1. Zadaniem licznika bedzie rejestrowanie wielkosci energii pobranej
z sieci trakcyjnej z uwzglednieniem energii zwracanej przy rekuperacji.

2. System musi by¢ przystosowany do zdalnego przekazywania danych do
dostawcy energii trakcyjnej — PKP Energetyka S.A. — Operatora
Systemu Dystrybucyjnego; zgodnie z ,Wymagania PKP Energetyka S.A.
dla urzgdzeni do pomiaru energii elektrycznej pradu statego”.

3. Zamawiajgcy wymaga montazu fabrycznie nowych licznikdw do pomiaru
energii elektrycznej pragdu statego spetniajgcych wymagania okreslone
w Wymaganiach PKP Energetyka S.A. i posiadajgcych certyfikat
Instytutu Elektrotechniki potwierdzajgcy spetnienie wymagan zawartych
w obowigzujgcych normach.

4. Zamawiajgcy wymaga uruchomienia systemu
spetniajgcego nastepujgce wymagania:

1) metoda transmisji danych pomiarowych powinna byé kompatybilna
i zapewni¢ pelng integralnos¢ z systemem akwizycyjnym PKP
Energetyka S.A,

2) transmisja danych z licznika ma odbywac¢ sie rownolegle do PKP
Energetyka S. A. oraz do Operatora,

3) wykonawca powinien dostarczy¢é odpowiedni dokument opisujgcy
format plikowej wymiany informacji (preferowany format to standard
Xml”);

4) Lokalizacja pojazdu trakcyjnego (miejsca poboru energii) ma byc
realizowana przy pomocy systemu GPS.

5. Zamawiajgcy wymaga, aby wraz z dostawg oprogramowania do obstugi
i analizowania danych z licznikdbw nastgpito uruchomienie tego

transmisji danych
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oprogramowania oraz dostarczona bezterminowa licencja na serwer
i nieograniczong liczbe stanowisk.
6. Oprogramowanie do obstugi i analizowania danych z licznikéw energii

musi umozliwiaé precyzyjny podziat zuzycia energii
w zaleznosci od lokalizacji GPS pojazdu (podziat wg granic
wojewddztw).

7. Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajgcego oraz PKP
Energetyka S.A. dokumentacje techniczng montazu licznikdw dla
kazdego EZT zawierajacy, co najmniej:

1) strona tytutowa z numerem pojazdu, do ktérego odnosi sie
opracowanie,

2) spis zawartosci,

3) opis techniczny,

4) obliczenia dotyczgce pracy ukfadu pomiarowego w zakresie pracy
pojazdu z uwzglednieniem najbardziej energochtonnych odbioréw
(silniki trakcyjne, ogrzewania, falowniki itp.) oraz wskazaniem
odpowiedniego przetwornika (przetwornikow) pomiarowego,

5) sposéb komunikacji z licznikiem — teletransmisji danych,

6) warunki bezpieczehstwa w trakcie eksploatacji uktadu pomiarowego,

7) zestawienie uzytych materiatéw,

8) zestawienie rysunkow,

9) schemat gtéwny zasilania pojazdu — schemat ideowy umiejscowienia
uktadu pomiarowego,

10) schemat montazowy ze wskazaniem miejsc plombowania,

11) schemat okablowania poszczegodlnych elementow,

12) widok zabudowy licznikébw wraz z miejscem usytuowania na
pojezdzie,

13) widok szafki licznikowej z rozmieszczeniem poszczegdinych
elementow,

14) opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacjg techniczno-
ruchowg (jedna sztuka dla danego typu) — wersja firmware;

8. Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy dokonania optat za wykonany
odbioér  licznikbw przez PKP  Energetyka S.A.  zgodnie
z obowigzujacy , Taryfg dla energii elektrycznej PKP Energetyka S.A.”.

9. Zamawiajgcy wymaga dostarczenia przed zgtoszeniem Odbioru
Technicznego — zgodnie z ,Wymaganiami PKP Energetyka S.A” —
Swiadectwa wzorcowania licznikbw oraz przetwornikow (tgcznie
z zatwierdzeniem typu dla zastosowanych urzgdzen — jeden egzemplarz
certyfikatu) na dzien podpisania przez Zamawiajgcego Protokofu
odbioru dostawy i montazu licznika energii trakcyjnej prgdu statego
dotyczgcego EZT.

10. Swiadectwo wzorcowania musi mieé wazno$é przez 36 miesiecy od daty
montazu i podpisania protokotu odbioru, a dokumentacja techniczna
uktadu pomiarowego ma by¢ zatwierdzona przez PKP Energetyka S.A.

11. Zamawiajgcy wymaga dostarczenia przed zgtoszeniem Odbioru
Technicznego — zgodnie z ,Wymaganiami PKP Energetyka S.A” —
Swiadectwa poswiadczajgcego pozytywng probe typu licznika (dla
zastosowanego typu licznika — jeden egzemplarz certyfikatu);

66.

Wzajemna
kompatybilnos¢
pojazdu i podstacji

Zgodnie z obowigzujgcymi normami.

Zawieszenie silnikow

67. trakeyjnych Catkowicie lub czesciowe odsprezynowanie.

63. | Chiodzenie silnikéw Wymaggne- z zas.tosowanlem filtréw wielokrotnego uzytku
i odpowiednim wyciszeniem.
1. Zgodnie z obowigzujgcymi normami.

69. | Falowniki 2. Zabudowa na dachu lub wewnatrz pojazdu z chtodzeniem powietrznym

lub cieczowym.
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3. Konstrukcja wewnetrzna modutowa, pozwalajgca na petng obstuge
serwisowg, naprawe falownika i wymiane uszkodzonego modutu
w czasie nie dluzszym niz 2 godziny.

4. Zapewni¢ zasilanie silnikdw trakcyjnych indywidualnie lub grupowo na
dwa silniki.

5. Zapewni¢ mozliwos¢ jazdy przy jednym czynnym falowniku (po
wytgczeniu uszkodzonego/uszkodzonych).

1. Umozliwiajgca jazde pojazdu w pemni obcigzonego z zadanymi
parametrami eksploatacyjnymi.

70. | Moc pojazdu 2. Pojazd powinien mie¢ tak dobrang moc i zabezpieczenia, ktére
umozliwig rozruch pojazdu w petni obcigzonego na wzniesieniach przy
pochyleniu 25 %e.
71, | Elementy IGBT
przetaczajace
1. Uklad regulacji falownika steruje pracg falownika tak, aby eliminowac¢
72 Funkcje kontroli poslizgi két pojazdu przy rozruchu i hamowaniu.

poslizgu

2. Program samo-restartu falownika po awarii spowodowanej np.
oblodzeniem sieci trakcyjnej.

E. System monitoringu, dynamicznego rozkfadu jazdy maszynistéw, Internet

EZT powinien by¢ wyposazony w nastepujgce podsystemy:

e video monitoringu,

e dynamicznego rozkfadu jazdy maszynistow,

e sie¢ Wi-Fi

Lp.

Nazwa

Opis

73.

Monitoring
wewnetrzny,
zewnetrzny

i rejestracja obrazu
z kamer.

Monitoring obejmujgcy cate wnetrze pojazdu, boki, przestrzen pracy

pantograféw, a takze obszar przed i za pojazdem, zintegrowany przez sie¢

Ethernet. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie wspdlnej sieci Ethernet dla

podsysteméw tj. informacji pasazerskiej, monitoringu, emisji reklam,

komunikacji gtosowej w przypadku, kiedy zastosowana sie¢ bedzie
posiadata niezbedng wydajnos¢ gwarantujgcg poprawne dziatanie
réwnoczesne systeméw i odpornosc¢ na zakitdcenia. Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie sieci mieszanej, gdzie gtéwna magistrala bedzie wykonana

w technice swiattowodowej lub wykonanie magistrali gtdwnej w postaci

skretki typu SF/FTP (skretki z kazdg parg foliowang dodatkowo w ekranie

z folii i siatki).

Wymagania sprzetowe:

1. Kamery wewnetrzne cyfrowe IP Full HD zgodne z normami: EN50155,
LVD, CE, posiadajgce mozliwos¢ komunikowania sie przy pomocy
protokotow: IPv4, IPv6, TCP/IP, HTTP, UPnP, QoS, SNMP, 802.1X,
UDP, ICMP. Kamery powinny by¢ przystosowane do pracy w zakresie
temperatur zgodnie z normg PN-EN 50155. Stopien ochrony min: IK 08,
IP66. llos¢ zastosowanych kamer powinna zapewniaé monitorowanie
kazdego punktu wnetrza pociggu (za wyjgtkiem toalet). Kamery
wewnetrzne powinny zapewnia¢ katy widzenia: horyzontalnie max 180°
i wertykalne max 180° oraz powinny posiada¢ w obudowie system
automatycznego doswietlenia IR. Kazda montowana kamera wewnatrz
kazdego czionu pojazdu w celu rejestracji popranej rejestracji obrazu
oraz zabezpieczenia antysabotazowego musi znajdowac sie w zasiegu,
co najmniej jednej z pozostatych kamer. Zamawiajgcy wymaga
zastosowania protokotu TCP/IP gwarantujgcego pewnos¢ pofaczenia
i mniejsze ryzyko utraty danych.

2. Kamera przednia i tylna IP Full HD (w kabinach maszynisty)
z mozliwoscig obserwaciji drogi przed czotem pojazdu skierowana na
szlak zapewniajgca przejrzysty obraz, zwtaszcza dla odczytania: stanu
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torowiska, wskazan mijanego semafora i innych elementéw w réznych

porach doby, réznych warunkach pogodowych i przy maksymalnej

predkosci pojazdu:

1) katy widzenia min: horyzontalnie 800 wertykainie 570,

2) stopien ochrony min: IK 08, IP66.

3) posiada¢ certyfikaty: EN50155, LVD, CE.

4) minimalng jasnos¢: 0,4 Lux @ Fi.8 dla koloru.

5) czas migawki ma mies¢ sie w przedziale zapewniajgcym przy
petnym zakresie predkosci pojazdu ciggty i szczegotowy obraz.

6) Zastosowaé protokét TCP/IP gwarantujacy pewnos$¢ potaczenia
i mniejsze ryzyko utraty danych.

Zewnetrzne kamery cyfrowe IP FULL HD petnigce role lusterek (4 szt.

na sklad), z mozliwosciami odczytu twarzy w tym przy uwzglednieniu

trakcji wielokrotnej:

1) kamery podgrzewane,

2) zfunkcjg dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range),

3) stopien szczelnosci min. IP65,

4) stopien ochrony min IKO8

5) MTBF: 80.000 godzin (kamera), 200.000 (obudowa)

6) mozliwos¢ doboru obiektywu o ogniskowej od 2,5 mm do 12 mm
w zaleznosci od umiejscowienia kamery i wymaganego kata
widzenia kamery,

7) zgodnos$¢ z normami: EN50155, LVD, CE,

8) przesytanie obrazu, a takze zasilanie kamer po magistrali Ethernet,
protokole TCP/IP

9) redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy skifadami
w jezdzie wielokrotne;.

Obligatoryjnie zainstalowaé automatycznie sktadane po przekroczeniu

predkosci 30 km/h i podgrzewane lusterka po obu stronach pojazdu

z mozliwoscig automatycznego i recznego ich uruchamiania badz

sterowania.

74.

Rejestracja obrazu z
kamer, podglad
maszynisty

Rejestratory obrazu umozliwiajgce nagrywanie obrazu ze wszystkich kamer
wewnetrznych i zewnetrznych oraz dzwigku z mikrofonéw w kabinie
maszynisty i mikrofonéw zabudowanych w kamerach przez min. 336 godzin
0 parametrach:

1.

PN

BO©®0~N O

11.
12.

13.

14.

15.

Min. 4 nosniki pamieci zapisu danych systemu CCTV umieszczonych
w kieszeniach i zabezpieczonych przed dostepem o0sdb trzecich.
Przystosowany do montazu w szafie 19”,

Funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu,

Uktad chtodzenia zapewniajacy prace zakresie temperatur
obowigzujgcych dla zainstalowanych kamer na pojezdzie.

Zapis z kompresjg: MJPEG albo H.264, lub rownowazny,

Zapis w rozdzielczosci: min 2 Mpx,

Odtwarzanie obrazu: min HD (1920 x 1080),

MTBF: 80.000 godzin (sredni czas bezawaryjnej pracy).

Zgodnosc¢ z normami: EN50155, EN50121-3-2,

. Dwa monitory (po jednym z kazdej z kabin) o przekatnej min 10"

w kabinach maszynisty do podglgdu obrazu z kamer. Lokalizacja
monitora w kabinie ma zapewnia¢ ergonomie pracy maszynisty.

Sie¢ Ethernet do transmisji danych na skfadzie.

Redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy skfadami
w jezdzie wielokrotne;.

Czas synchronizowany przy pomocy protokotu synchronizacji czasu
z zewnetrznego serwera NTP.

Sygnalizacja stanu rejestratora na panelu maszynisty réwnolegle na
wyswietlaczu OLED lub diodowym LED na rejestratorze.

Posiada¢ wtasny system potrzymania zasilania min. 12 h po zaniku
zasilania rejestratora. Rejestrator ma by¢ wigczony kaskadowo do
gtébwnego obwodu zasilania pojazdu z centralnego UPS. Po zaniku
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16.

17.

zasilania z centralnego UPS rejestrator przechodzi w tryb zasilania
z wtasnego UPS gwarantujgcego podtrzymanie min. 12 h.

Urzadzenie APN zapewniajgce dostep do danych na rejestratorze
poprzez siec GSM powinno dziata¢ w ukfadzie z wydzielonym VPN oraz
automatycznie dostosowywac¢ sie do maksymalnej przepustowosci sieci
dostepowe;j.

Modut centralny IT pojazdu ( urzadzenia konfigurowalne znajdujgce
w szafie serwerowej pojazdu, do ktérych nalezy réwniez rejestrator
obrazu z kamer) powinien posiadac zintegrowany z nimi dedykowany
ruter Wi-Fi z wydzielonym VPN do komunikacji zabezpieczonej
protokotem min. WPA2 do bezpiecznej komunikacji z lokalnym
repozytorium nagran wideo w Systemie Lokalnym oraz Centralnym
Systemem Zarzadzania (Centralnym repozytorium), jezeli znajdzie sie
on w zasiegu sieci Wi-Fi tego systemu. Sie¢ Wi-Fi Modutu centralnego
pojazdu winna systemowo by¢ oddzielona od innych sieci IT
zainstalowanych na pojezdzie.

Dopuszcza sie zastosowaé, jako Lokalne repozytorium nagran
dedykowany notebookow dostarczany wraz pojazdami
Z oprogramowaniem oraz zintegrowanym z nim routerem Wi-Fi
i podtgczong macierzg dyskowag do archiwizacji nagra¢. Dostep do
zapisOw rejestratora na pojezdzie poprzez dedykowany ruter Wi-Fi
winien by¢ uruchamiany po przejsciu systemu centralnego na pojezdzie
w tryb serwisowy do obstugi przez sie¢ Wi-Fi lub przy pomocy
wydzielonego potgczenia (interfejsu) na pojezdzie dostepnego tylko dla
obstugi serwisowej.

Tryb serwisowy ma by¢é uruchamiany z poziomu pojazdu przez
pracownikow upowaznionych, dopuszcza sie uruchomienie dostepu do
systemu Centralnego pojazdu przez zdalne logowanie tylko dla
upowaznionych pracownikéw Serwisu Dostawcy pojazdu w celach
utrzymaniowo naprawczych. Uruchomienie procesu dostepowego winno
sie odbywa¢ w dwodch etapach: rejestrowany dostep na poziomie
systemu, z ktoérego loguje sie pracownik serwisu oraz rejestrowane
logowanie na hasto do systemu na pojezdzie.

Procesy logowania powinny by¢ opisane w instrukcjach obstugi
systemow IT dostarczonych wraz z pojazdem.

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia wraz z pojazdem aplikacji do
obstugi ww. procesu dziatajgcej w srodowisku sieciowym (na
wskazanym serwerze) lub tymczasowo na komputerze. Zamawiajacy
dopuszcza rozwigzania typu Open Source.

Wymagania funkcjonalne:
1) Podwdjne strumieniowanie sygnatu video (mozliwosé podgladu

obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer za
pomoca dostarczonego oprogramowania przy zachowaniu ciggtosci
zapisu obrazu w rejestratorze).

2) Mozliwos¢ indywidualnej kalibracji kazdej z kamer z poziomu aplikac;ji

(jasnos$¢, kontrast, nasycenie).

3) Mozliwos¢ zgrania materiatu poprzez gniazda: USB lub IEEE1394a,

oraz sie¢ Wi-Fi i sie¢ Ethernet.

4) Integracja systemu z komputerem pojazdu, w tym mozliwos¢ wyboru

okresu zawartosci zgrywanego materiatu na podstawie:
a) wybranego okresu czasu,

b) wybranych numeréw pociggéw,

c)wybranych zarejestrowanych alarméw.

5) Zapewni¢ oglgdanie obrazu z kamer na monitorze bez koniecznosci

jego zapisywania w rejestratorze.

6) Zapewni¢ podglad na monitorach w kabinie maszynisty obrazu

z kamer zewnetrznych Ilub wewnetrznych (liczba i uktad
wy$wietlanych kamer musi by¢ programowana w odpowiednich
sekwencjach czasowych).
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7) Zapewni¢ automatyczne przetgczania podglgdu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar stacji.

8) Zapewni¢ reczne wybranie podglgdu z wybranej kamery wewnetrznej,
zewnetrznej, przedniej lub tylnej lub grupy kamer.

9) Zapewni¢ automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu z kamer
cztonu, w ktérym nacisnieto przycisk bezpieczehstwa lub przycisk
interkomu.

10) Zapewni¢ monitorowanie pojazdu z kamer zewnetrznych i zapis
obrazu w rejestratorze w czasie jazdy oraz przez min. 12h po
opuszczeniu pantografu i wytgczeniu pojazdu w przerwach
eksploatacyjnych.

11) Rejestratory winny by¢ synchronizowane z systemem centralnym fj.
aplikacjg www i umozliwia¢ dostep dla oséb uprawnionych do obrazu
z video monitoringu oraz nagran z interkomu w uktadzie:
jednoczesnego podgladu online z wielu kamer jak na terminalu
maszynisty wewnatrz pojazdu, odtwarzany obraz video ma byé
zsynchronizowany z informacjg o pozycji na mapie i predkosci,
oznaczone materiaty (szczegolnie wazne tj. incydenty wypadki) majg
by¢ zgrywane w trybie online do systemu centralnego.

12) Zarejestrowane materiaty wideo winny by¢ dostepne w zaleznosci od
miejsca ich sktadowania:

a) w przypadku, gdy pojazd jest w trasie i dostep do systemu odbywa
sie przez sie¢ GSM, dopuszczana jest nizsza, jakos$¢ obrazu
biezacego z kamer. Jakos¢ obrazu winna wzrasta¢ w raz wzrostem
przepustowosci sieci np. przy wjezdzie w strefe dostepu do sieci
LTE.

b) w przypadku, gdy pojazd jest na terenie Operatora - dostep do
nagran znajdujgcych sie w systemie centralnym pojazdu (na
rejestratorze w pojezdzie) poprzez sie¢ Wi-Fi, bezposrednie zgranie
materiatdow z rejestratora na pojezdzie, podglad materiatéw przez
podtgczenie notebooka serwisowego do rejestratora, przeglgdanie
materiatdw zarchiwizowanych na notebooku serwisowym i macierzy
dyskowej.

c)nagrania archiwalne w centralnym systemie zarzgdzania przez
dostep do wszystkich nagran, ktore zostaty przegrane z systemow
lokalnych oraz zgrywane z rejestratoréw pojazdéw w trybie pracy
online przez sie¢ GSM oraz zgrane w przypadku bezposredniego
potgczenia systeméw poprzez sie¢ Wi-Fi.

13) Funkcja definicji alarméw umozliwiajgcych:

a) automatyczne zwiekszenie rozdzielczosci obrazu, (jakosci
zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu,

b) automatyczne zwiekszenie czestotliwosci rejestrowanego obrazu
w chwili wystgpienia alarmu w zakresie od 1 do 12 klatek na
sekunde,

c)automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem
zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu przed i po
wystgpieniu alarmu, a takze samego alarmu,

d) funkcje zastosowania masek prywatnosci (rozmycie czesci
obrazu lub pikselizacje uniemozliwiajgcg odczyt szczegotdw, ze
wzgledu na ochrone danych osobowych, (np. os6b stojgcych na
peronie).

e) funkcja zastosowania masek prywatnosci automatycznie
dezaktywowana po wtgczeniu alarmu.

f) zastosowanie aplikacja do podgladu danych bez koniecznosci
zgrywania danych (obraz z wybranych kamer/grupy kamer — dane
on-line i dane archiwalne), mozliwosc¢ transferu wybranego zapisu
bezposrednio na nosnik, pendrive, karty pamieci, przenosng
macierz dyskowa.

14) Raportowanie parametrow pracy oraz danych diagnostycznych.

15) Automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotnej.
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16) Udostepnienie oprogramowania wraz z licencjami dla Zamawiajgcego
w celu obrobki i odczytu danych z pojazdow (opcja dodatkowa poza
komputerami diagnostycznymi dla Operatora).

17) Oprogramowanie ma umozliwiaé rejestr wszystkich operacji
wykonywanych na materiatach wideo, audio. Rejestr ma zawierac:

a) rodzaje operacji (odtworzenie, pobranie, usuniecie, date i czas
nagrania od oraz do,

b) dane uzytkownika,

¢) IP podigczonych urzadzen do rejestratora.

18) Zgranie danych z rejestratora pojazdu na urzadzenia zewnetrzne
musi byé mozliwe réwniez po porcie USB lub IEEE1394a, sieci
ETHERNET, Wi-Fi (bez demontazu dyskéw rejestratora).

19) Zamawiajgcy wymaga dostarczenia jeden przenosnej macierzy
dyskowej o pojemnosci 2TB posiadajgcej dwa dyski SSD pracujgce
w RAID 1. Macierz dyskowa ma by¢ dostarczona z dedykowanym
zasilaczem przeznaczonym do podtgczenia do sieci 240 V AC oraz
okablowaniem niezbednym do podigczenia do serwisowego
notebooka dostarczonego wraz z pojazdem. Ww. macierz dyskowa
bedzie wykorzystywana, jako repozytorium danych w systemie
lokalnym. Powinna posiada¢ licencjonowane oprogramowanie do
integracji poprzez port USB Ilub IEEE1394a, sie¢ ETERNET
z notebookami dostarczonymi wraz z pojazdami oraz mozliwos¢
konfiguracji poprzez przeglgdarke internetowg. Dedykowana macierz
dyskowa stanowi integralng uniwersalng czes¢ dla catej serii
pojazdow i winna by¢ przekazana przy odbiorze pierwszego pojazdu.
Obowigzkiem dostawcy bedzie naniesienie na obudowe macierzy
dyskowej napisu: ,PKA-EZT".

20) Zamawiajgcy wymaga instalacji mikrofonéw w kabinie maszynisty
rejestrujgcych wszystkie rozmowy. Wigczanie/wylgczanie rejestracii
rozméw powinno byé mozliwe 2z poziomu dostepu przez
administratora po zalogowaniu do rejestratora. W przypadku
zastosowania kamery z mikrofonem niezbednym jest zdublowanie
mikrofonu w celu podniesienia skutecznosci dziatania monitoringu
w przypadku uszkodzenia kamery z wbudowanym mikrofonem.

21) Zamawiajgcy wymaga dostarczenia kompletu dyskow zapasowych do
rejestratora.

75.

Dynamiczny rozktad
jazdy SKRJ

Wymagania sprzetowe dla podsystemu dynamicznego rozktadu jazdy:
Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty, stuzgcy do
prezentacji maszynidcie rozktadu jazdy. Komputer o nastepujgcych
parametrach:

1) ekran dotykowy o przekatnej min. 10,4” o rozdzielczosci min.
640x480 pikseli,

2) odporno$¢ na zarysowanie (twardo$¢) panelu dotykowego = 7
w skali Mohsa,

3) czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowujgcy jasnos¢ ekranu do
panujagcych warunkow,

4) interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethernet x 2,

5) wysoka odpornos¢ na wstrzasy i wibracje,

6) certyfikat do zastosowan kolejowych,

7) urzadzenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN/EN50155 oraz
posiada¢ kompatybilnos¢ elektromagnetyczng zgodng PN-EN 50121-
3-2.

2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastepujgcych parametrach:

1) modut transmisji: pasmo transmisji: UMTS/HSDPA 850/1900 MHz,
GSM/GPRS 850/900/1900 MHz,

2) transmisja: HSDPA/EDGE/GPRS/4G,

3) dokfadnos¢ lokalizacji: 2,5 m wg CEP,

4) urzadzenie powinno spetnia¢é wymagania normy PN/EN50155.

3. Zintegrowana antena GSM/GPS z dopuszczeniem (homologowana) do
stosowania na pojazdach zasilanych siecig 3kV.
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Wymagania funkcjonalne:

1. Obowigzek uruchomienia aplikacji na komputerze panelowym
z ekranem dotykowym, prezentujacej dynamiczny rozktad jazdy.

2. Przewijanie rozktadu jazdy na monitorze komputera wg pozycji GPS
skfadu.

3. Mozliwos¢ prezentowania rozktaddéw jazdy w postaci wyswietlanych
plikéw PDF.

4. Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozktadéw jazdy na
pojezdzie z serwerem rozktadow SKRJ na wskazanym Web Service
przez Zamawiajgcego oraz SYSTEMEM CENTRALNYM
Zamawiajgcego.

5. Wprowadzenie w panelu maszynisty oprogramowania informujgcego
prowadzgcego pojazd o odchyleniu rzeczywistego czasu jazdy od
planowego rozktadu jazdy.

6. Zamawiajgcy we wspotpracy z Dostawcg pojazdow uzgodni
z Administratorem serwera SKRJ Web Service zasady aktualizacji
elektronicznych rozktadow jazdy oraz sposobu synchronizacji z adresem
IP serwera wskazanym przez Zamawiajgcego. Zasady dystrybucji SKRJ
majg by¢ odzwierciedlone w instrukcji obstugi Systemu SKRJ na
pojezdzie.

76.

Sie¢ Wi-Fi

Wykonawca wyposazy pojazdy w kompletng sie¢ Wi-Fi do
bezprzewodowego dostepu do internetu dla podréznych poprzez sie¢ LTE z
mozliwoscig wspotpracy z siecig 4G przy braku dostepu sieci LTE (modemy,
routery, potgczenia).

1. Sita sygnatu Wi-Fi powinna zapewni¢ dostep do sieci na catej dtugosci
pociggu.

2. Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit bedzie
Operator (Uzytkownik).

3. Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania systemu na wiasny koszt
przed odbiorem pojazdu wykupi ustuge prepaid o wartosci min 200 zt na
kazdy pojazd.

4. Wykonawca zobowigzany jest do udzielenia instrukcji wymiany kart SIM,
a w okresie obowigzywania gwarancji dokonywac takiej wymiany
nieodptatnie.

5. Sie¢ Wi-Fi dla podréznych ma by¢ galwanicznie i systemowo oddzielona
od pozostatych sieci IT zainstalowanych na pojezdzie.

F. Automaty biletowe

Lp.

Nazwa

Opis

77.

Automaty biletowe

Dwa automaty biletowe w pojezdzie.

Automaty muszg w chwili odbioru posiada¢ dziatajgce przetestowane

oprogramowanie Operatoréw realizujgcych kolejowe przewozy pasazerskie

(w tym oprogramowanie z biletami regionalnymi) i by¢ zdolne do obstugi

pasazerow od pierwszego dnia uzytkowania pojazdu.

Automaty powinny spetnia¢ podstawowe wymagania w zakresie:

1. Podswietlenie o jasnosci minimum 360 Cd/m2;

2. Minimum 64 000 koloréw wyswietlania;

3. Temperatura pracy: od max. -10°C do min.+40°C;

4. Mozliwos¢ zdalnej aktualizacji danych;

5. Sprzedaz biletéw na przejazd oséb lub na przewéz: rzeczy, roweru lub

psa;

Rozliczanie przychodoéw, rozchoddw i biletow;

Prowadzenie sprawozdawczos$ci ze sprzedazy biletow:

1) wykaz sprzedazy za zadany okres;

8. Przesylanie danych w postaci rekordu sprzedazy na serwer Operatora
i Zamawiajgcego. Umozliwienie zapisu na nosniku zewnetrznym
rekordéw sprzedazy oraz raportow;

No
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9. Kazdorazowo po zakonczeniu sprzedazy biletu generowany bedzie
rekord sprzedazy i zapisywany w wewnetrznej pamieci automatu;

10. Na zgdanie uprawnionej osoby automat musi umozliwia¢ zapis danych
o sprzedazy na nos$nik zewnetrzny typu pendrive;

11. W przypadku gdyby Operator nie dokonat rozliczenia w danym okresie
(np. zamknigcia miesigca), wowczas o godz. 23:59 w ostatnim dniu
miesigca program powinien automatycznie zamykaé rozliczeniowo
zmiang i miesigc, transmitowa¢ dane na serwer oraz automatycznie
otworzy¢ kolejny okres umozliwiajgc tym samym sprzedaz w nowym
okresie bez ingerenciji pracownika obstugi;

12. Musi by¢ przystosowany do samodzielnego sprawdzania istnienia
nowych wersji modutu cenowego na wskazanym przez Operatora
serwerze oraz pobierania nowej wersji modutu cenowego bez
koniecznos$ci zmian w oprogramowaniu jak rowniez kompilaciji;

13. Powinien posiada¢ funkcjonalnos¢ alertowania (do dowolnie wybranych
odbiorcow, ktérych lista powinna by¢ skonfigurowana przez program
zarzadzajacy) o koncu rolki papieru.

Wykonawca potwierdzi Zamawiajgcemu w terminie do 10 miesiecy po
podpisaniu umowy na dostawe pojazdow, ze dostarczone automaty beda
kompatybilne z rozwigzaniem sprzedazy biletbw stosownym przez
Operatora w sieci PKA oraz w zakresie kompatybilnosci z systemem ZTM
RZESZOW oraz Operatorem $wiadczgcym ustuge przewozéw lokalnych na
podkarpaciu. Obowigzkiem Wykonawcy bedzie uzyskanie od Dostawcy
automatéw biletowych deklaracji o otwartosci systemu sprzedazy biletow do
integracji z innymi operatorami. Przez otwarto$¢ systemu Zamawiajgcy
rozumie mozliwos¢ wymiany danych w celach integracyjnych po
uzgodnieniu zakresu z zainteresowanymi stronami.
Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie gwaranciji
pojazdu dokonywane muszg by¢ bezptatnie. Dostawca zobowigzany jest
posiada¢ doswiadczenie w dostawie i instalacji automatéw mobilnych dla
przewoznikow kolejowych, (co najmniej dostawy i instalacji 10 szt. w okresie
ostatnich 2 lat) oraz w zakresie dostawy i dziatania oprogramowania dla
polskich przewoznikéw kolejowych w okresie 2 ostatnich lat. Dokumenty
potwierdzajgce ww. doswiadczenie Wykonawca dostarczy najp6zniej przed
zgtoszeniem do Odbioru Technicznego.

Zabudowa automatéw w miejscach nieutrudniajgcych przemieszczanie sie

lub przebywanie podréznych — lokalizacja do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Wykonawca na czas przeprowadzania odbioru pojazdu zapewnia gotéwke

i papier.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym pojazdu dostarczy

Zamawiajgcemu niezbedng dokumentacje celem zawarcia przez Operatora

umow na obstuge ptatnosci elektronicznych i gotéwki.

Wykonawca dodatkowo zapewni dwa komplety kaset zapasowych

wymiennych celem zapewnienia sprawnej wymiany gotowki (wymiana

kaset).

Parametry techniczne automatow

Obudowa / drzwi

Chronigcy przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali szlachetnej
z drzwiami. Zabezpieczenie drzwi przy pomocy ryglowania
wielopunktowego.

Wymiary / waga

Max. szerokos$¢ x wysokosé x gtebokosé: 600 mm x 1200 mm x 400 mm.

Interfejs uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz LCD minimum 11” z trwatym pods$wietleniem LED,
ptynnie sciemniany.

2. Mozliwa obstuga w rekawiczkach.

3. Zamawiajacy preferuje zastosowanie ekranu dotykowego wykonanego
w technologii pojemnosciowe;.

4. Zamawiajgcy nie dopuszcza konicznosci obstugi ekranu dotykowego
stylusem.

Obstuga monet
(waluta PLN)

1. Elektroniczny czytnik monet.
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2. Sze$¢ zasobnikbw wydawania reszty, samo napetniajgcych sie
z funkcjg kasety posrednie;j.

3. Samozamykajgca sie, wytrzymata i zabezpieczona przed
nieuprawnionym dostepem kaseta kohcowa na monety ze stali
szlachetnej.

4. Min dwa dodatkowe zasobniki wydawania reszty.

5. Wydawanie reszty przez automat z dokfadnoscig do 1 gr. lub do
najmniejszego przyjmowanego nominatu tj. 10 gr.

Obstuga banknotéw
(waluta PLN)

1. Obstuga banknotow z kasetg posrednig dla banknotu (tzw. escrow),
przyjmowanie i obstuga do 13 rdéznych banknotéw w 4 réznych
kierunkach.

2. Certyfikowany do zastosowania w srodowisku o wysokich wibracjach.

Ptatnos$¢
bezgotéwkowa

1. Terminal ptatniczy z PIN Padem.
2. Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych, kredytowych
i przedptaconych.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg ISO 14443 A i B,
wyposazonych
w cztery kieszenie na karty SAM (karty przechowujace klucze szyfrujgce).

Drukarki i wydawanie
biletow

Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstugg grafiki
z uchwytem na 2 roli papieru, @ 200 mm. Szerokos$¢ papieru do 82 mm,
zmienna dtugos¢ biletu. Zamawiajgcy dopuszcza mniejszg szerokos¢
papieru w przypadku akceptacji wymiaru przez Operatora. Mozliwe
wydawanie wielu biletow w jednej transakcji. Czytnik kodéw kreskowych do
skanowania. Czytnik kodoéw moze stanowi¢ integralng czes¢ automatu lub
by¢ elementem niezaleznym kompatybilnym z automatem. Gilotyna do
odcinania biletu po w wydruku.

Komunikacja

1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline).
2. WLAN, GPRS, EDGE, UMTS.

1. Modutowy komputer przemystowy wraz z systemem operacyjnym
niezbednym do prawidtowego funkcjonowania automatu zainstalowany
z innymi modutami w jeden integralnej obudowie.

Komputer 2. Zabezpieczenie przed utratg danych dzieki podwdjnemu zapisowi
procesu na dwéch fizycznie niezaleznych pamieciach, wymienna
pamiec systemowa.

1. Wyprowadzenie dla zasilania poktadowego 24 VDC, dalsze
wyprowadzenie mozliwe na zyczenie.

= 2. Whbudowany zasilacz awaryjny UPS.

rzytgcze

3. Automat biletowy ma posiadac potrzymanie zasilania gwarantujgce przy
zaniku, zakiéceniach, zmianie kabiny przez maszyniste prawidtowe
zakonczenie transakcji i zamkniecie systemu.

Bezpieczenstwo

1. System alarmowy niezalezny od napiecia pokladowego z syreng, jak
i monitorowaniem procesu z zapisem daty i godziny.

2. Automat do wymiany danych dotyczgcych transakcji ptatniczych oraz
serwisowania w trybie online powinien korzysta¢ z wydzielonej sieci
galwanicznie oddzielonej od sieci IT zainstalowanych na pojezdzie.

3. Pojemniki na pienigdze zabezpieczone przed nieautoryzowanym
wyjmowaniem z kodowaniem elektronicznym.

Zawieszenie

Amortyzowane, ttumigce wibracje.

Spetnione wymagania
dyrektyw

1. Oznakowanie CE.

2. Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE ,Kompatybilno$c
elektromagnetyczna w pojazdach’.

3. Zatwierdzenie kompatybilnosci elektromagnetycznej.

Pozostate informacje

1. Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy, wyswietlacz
i komunikaty - tekst niezaszyfrowany.

2. Opcjonalnie rowniez bezprzewodowo poprzez urzgdzenia mobilne
(Handheld, tablet, smartfon).

3. Interfejs serwisowy w postaci ekranu dotykowego, komunikaty
serwisowe podawane petnym tekstem, wybdor opcji menu bez
koniecznosci podawania kodéw numerycznych.

4. Bezprzewodowa obstuga serwisowa i monitoring automatu.
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Producent automatéow dostarczy do kazdego automatu komplet kaset
niezbednych przy odbiorach (zatadunku) gotéwki. Na komplet sktada sie
1 kaseta koncowa na banknoty, 1 kaseta kohAcowa na monety
i 2 dodatkowe kasety na bilon tzw. hopery.

Automat ma wyswietla¢ komunikat dotyczacy aktualnej stacji zgodny
z danymi rozktadowymi Operatora.

78.

System terminali
biletowych wraz
Z oprogramowaniem

10.

11.

12.

13.

Wykonawca w kazdym przedsionku wejscia do EZT zainstaluje po

4 terminale biletowe.

Do kazdego terminala nalezy wykona¢ zabezpiecza¢ zasilanie oraz

okablowanie do podtgczenia go do sieci Ethernet systemu biletowego.

Zainstalowane na pojedzie przetgczniki sieciowe powinny byé

dedykowane i wyposazone w interfejsy do potgczenia terminali

w wydzielong sie¢ VLAN min.1 Mbit/s. Nalezy zabezpieczy¢ w szafie

(tzw. serwerowej) zasilanie z centralnego UPS o napieciu 24 V +/- 30 %

oraz min. 200W mocy pod dedykowany serwer aplikacji wspomagajgcej

procesy dystrybucji elektronicznych biletéw na pojezdzie oraz przestrzeh

montazu dla dodatkowego urzadzenia 19 cali min. 4U.

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie dedykowanych przetgcznikow

(przetacznika sieciowego tylko do integracji terminali).

Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym punkty zakonczen okablowania

i montazu terminali biletowych.

Zastosowana instalacja teleinformatyczna ma stanowi¢ samodzielny

dziatajgcy system z wydzielonym obwodem antenowym, dedykowanym

potgczeniem VPN oraz wydzielonym zasilaczem UPS zapewniajgcym

podtrzymaniem systemu do czasu zakonczenia transakcji bankowych

rozpoczetych przed zanikiem zasilania podstawowego.

Parametry i funkcjonalnosci systemu biletowego terminali na pojezdzie.

Funkcje:

— kasowanie biletéw papierowych;

— ptatnosci za przejazd za pomocg Urbancard z funkcjg elektronicznej
portmonetki,

— ptatnosci za przejazd za pomoca zblizenia kartg ptatnicza,

— ptatnosci za przejazd za pomoca technologii NFC/HCE

— funkcja sprawdzenia zwartosci elektronicznej portmonetki,

— funkcja sprawdzania waznosci biletu na Urbancard,

Dostawca do 6 miesiecy od podpisania umowy przedstawi

zamawiajgcemu dwie koncepcje systemu obstugi terminali biletowych

wraz z systemem obstugi i integracji z wskazanym systemem bankowym

Operatora PKA lub wskazanego przez Dostawce systemu tzw. Agenta

— Rozliczeniowego (systemu posredniego).

Dostawca ww. systemu zapewni Operatorowi PKA dostep do danych

zwigzanych z transakcjami za zakupione bilety na pojezdzie oraz dostep

na poziomie konfigurowania ptatnosci wg obowigzujgcych taryf

w ramach PKA.

Dostawca wraz z Zamawiajgcym oraz wskazanymi operatorami

transportu lokalnego do 4 miesiecy od podpisania umowy uzgodni

zakres taryf, jakie bedg obstugiwac terminale biletowe na pojazdach.

System obstugi terminali winien gwarantowaé bezpieczehstwo

w standardzie 3D Secure (Verified by VISA oraz MasterCard

SecureCode) oraz spetniaé wymogi zgodnie certyfikatem PCI DSS

(skrot z ang. Payment Card Industry Data Security Standard),

standardem ustalonym przez organizacje finansowe w celu ochrony

danych osobowych posiadaczy kart oraz informacji zwigzanych

z ochrong danych osobowych.

System terminali biletowych wraz z oprogramowaniem ma by¢ objety

obstugg serwisowg do poziomu P4.

Spetnienie  ww. wymogéw Dostawca potwierdzi protokotem po

wykonaniu testéw transakcji wg scenariusza  wynikajgcego

z funkcjonalnosci terminali oraz obowigzujgcych taryf biletowych.
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G. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

EZT ma by¢ wyposazony w nastepujacy zintegrowany podsystem:

Rejestrator frekwencji pasazerow,

System pomiaru punktualnosci,

System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz informac;ji

gtosowej,

System komunikacji maszynista — pasazer

Lp.

Nazwa

Opis

79.

System Informacji
pasazerskiej (SIP)

1. Pojazd musi by¢ wyposazony w system dynamicznej informaciji
pasazerskiej z monitorami LCD i wys$wietlaczami LED. Informacje
widoczne dla podréznych siedzacych w naturalnej pozycji zgodnie z TSI
PRM.

2. System ten musi by¢ wyposazony w kompatybilne urzadzenia oraz
monitory LCD, ktére bedg przekazywaé¢ naprzemiennie reklamy wraz
z informacjami pasazerskimi generowanymi przez systemy GPS innych
uzytkownikéw transportu publicznego — zaréwno Kkolejowego jak
i drogowego.

3. System informacji pasazerskiej musi bazowaé na oprogramowaniu
zliczania pasazerdw i pomiaru punktualnosci oraz na urzgdzeniach
transmisji danych tego systemu GPS i GPRS. W przypadku awarii ww.
systemow transmisji, zarzgdzanie SIP musi odbywacC sie przez
maszyniste.

4. Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego
uruchomienia, konfiguracji, przeszkolenia uzytkownikow z dziatania,
dostosowywania i zapewnienia wspotpracy z innymi Uzytkownikami
komunikacji w rejonach, gdzie przewidziane jest kursowanie pociggow
w przypadku, gdy systemy takie sg stosowane.

80.

Integracja rejestratora
frekwencji pasazeréw
z systemem informacji
pasazerskiej

Dostawca przedstawi zamawiajgcemu dwa rozwigzania w terminie do
4 miesiecy po podpisaniu umowy w celu zweryfikowania ich funkcjonalnosci
oraz przedstawi plan integracji z SYSTEMEM CENTRALNYM
zainstalowanym na serwerze Zamawiajgcego.

Rejestrator frekwencji pasazerow powinien by¢ zintegrowany z systemem

dynamicznej informacji pasazerskiej uwzgledniajgc ponizsze warunki oraz

punkty instalacji urzadzen znajdujgcych sie wewnatrz pojazdu:

1. Systemy muszg by¢ zintegrowane w ramach jednej aplikaciji integrujgce;,
gwarantujgcej kompletng wymiane danych niezbednych do realizacji
funkcjonalnosci wynikajgcych z SIWZ.

2. Obligatoryjnie - obowigzek logowania sie maszynisty do systemu
informacji pasazerskiej oraz rejestratora frekwencji pasazeréw, po
ktérym nastgpi rozpoznanie numeru pociggu oraz zasilenie wyswietlaczy
odpowiednimi danymi dotyczacymi kursu. Maszynista powinien byé w
stanie zalogowa¢ sie do systeméw przy pomocy czytnika kart RFID,
manualnie przez dedykowany komputer poktadowy lub inne bezpieczne
i nowoczesne rozwigzanie zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

3. System tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewnatrz pojazdu
powinien by¢ zsynchronizowany w zakresie prezentacji danych, {j. przed
wyruszeniem pociggu w trase wszystkie wyswietlacze powinny byé
zasilone wtasciwymi oraz spojnymi danymi.

4. Komunikacja danych z pojazdu do stacjonarnych systeméw sterowania
informacjg pasazerskg oraz rejestratorem frekwencji pasazerow
powinna sie odbywaé za pomocg pojedynczego, zabezpieczonego
kanatu:

1) HTTPS/VPN/ APN: od pojazdu do bramy (Gateway),
2) HTTPS: od bramy do poszczegoéinych systeméw naziemnych.
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Brama petni funkcje wezlta zarzgdzajgcego transmisjg danych
z pojazdu do systeméw naziemnych. Powinna tez by¢é mozliwosc
komunikacji urzadzenia do logowania maszynisty z bramg tak, aby
uzyska¢ kanatem zwrotnym do pojazdu informacje niezbedne do
zasilenia systemu informacji pasazerskiej. W przypadku braku
komunikacji z serwerem SYTEMU CENTRALNEGO, system informacji
pasazerskiej musi dziata¢ w trybie off-line poprzez reczne wprowadzenie
trasy przez maszyniste pociggu.

81.

Rejestrator frekwencji
pasazeréw z
systemem pomiaru
punktualnosci
pojazdow i
dynamicznej informaciji
pasazerskiej.

Systemy: rejestrator frekwencji pasazeréw, pomiaru punktualnosci
i dynamicznej informacji pasazerskiej muszg bazowac¢ na tych samych
urzgdzeniach technicznych i by¢ obstugiwane przez zintegrowane
oprogramowanie do analizy danych i powinny by¢ dostarczone przez
jednego producenta.

Ww. systemy powinny rejestrowaé, przesyta¢ w obu kierunkach serwer
— pojazd oraz przetwarzac/analizowaé dane.

Systemy musza pracowac¢ automatycznie na elektronicznych wersjach
rozktadéw jazdy pociggéow funkcjonujgcych w Polsce. Obowigzkiem
dostawcy jest skonfigurowanie oprogramowania dla uzyskania dostepu
do tych rozktadoéw w trybie on-line, kazdorazowo, jesli wystepowac bedag
zmiany rozktadow jazdy pociggéw w dniu nastepnym. Dostep do
elektronicznego rozktadu jazdy zapewnia Zamawiajgcy lub uzytkownicy
pojazdéw. Obowigzkiem Wykonawcy systemu jest przygotowanie takiej
obstugi programowej, aby import danych rozkfadu jazdy dokonywat sie
automatycznie (bez udzialu Zamawiajgcego). Zamawiajgcy z funkcji
programu majg mie¢ mozliwos¢ wyboru numerdéw pociggow, typu
pojazdu, stacji poczatkowej i koncowej oraz daty lub zakresu dat
w postaci filtrow i pola wyboru dla dat.

Rejestrator frekwencji pasazerow moze generowa¢ max 10 % btad
pomiaru w stosunku do aktualnego zapetnienia. DoktadnosS¢ pomiaru
musi odnosi¢ sie do danych surowych, obowigzywac przez caty okres
trwania umowy bez stosowania wspotczynnikéw korekcyjnych.

Dostep do analizy danych dla pojazdu po kazdym zakonczonym kursie.
Wyszczegodlnienie na mapie cyfrowej linii kolejowych, przystankow
kolejowych wraz z dworcami, po ktérych poruszajg sie pojazdy oraz
granic wojewddztw. Wyszczegdlnione elementy powinny sie skalowac
wraz ze zmiang skali na mapie cyfrowej. Przedstawi¢ Zamawiajgcemu
2 wersje graficzne do wyboru nie pézniej niz w terminie 1 miesigca przed
Odbiorem Technicznym EZT.

System musi dostarcza¢é dane o diugosci wykonanej trasy
z doktadnoscig do £100 m. Dane muszg pokrywa¢ sie z informacjg
odczytang z licznikéw zamontowanych na pojezdzie.

Rejestrator frekwencji pasazerow musi pokazywaé na interaktywnej
mapie cyfrowej on-line:

1) Biezgcy stan zapetnienia pociggu w formie liczbowej i wizualne;.

Wskazanie ma obejmowac:

a) do 100 % miejsc siedzgcych w pojezdzie - brak informacji (kolor
informacji zielony),

b) od 100% miejsc siedzgcych do +50% ilosci miejsc stojgcych
informacja w kolorze z6ttym,

c) od 100% miejsc siedzgcych + powyzej 50% do 75% ilosci miejsc
stojgcych - informacja w kolorze pomaranczowym,

d) od 100% miejsc siedzacych + powyzej 75% ilosci miejsc
stojgcych - informacja w kolorze czerwonym,

e) system musi generowaC¢ informacje o zapeieniu
(przepetnieniu) pociggu zaréwno w monitorach w trybie on-line
jak i w formie raportu generowanego w generatorze list.

2) Typ pojazdu,

3) Numer kursu — tozsamy z rozkfadem jazdy,
4) Relacje,

5) Aktualng predko$c,

Strona 28 z 45




10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

6) Informacje o ostatniej stacji oraz ilosci pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajgcych na ostatniej stacji,

7) Nastepny przystanek lub dworzec,

8) Rzeczywiste odchylenie czasowe w stosunku do rozktadu jazdy —
opoOznienie pojazdu,

9) Planowany czas dojazdu do kolejnej stacji oraz stacji koncowej
w odniesieniu do rzeczywistych wskazan wyznaczonych za pomocg
modutu GPS. Aktualizacja danych odbywa sie po kazdej stacji.

10) Czas ostatniej aktualizacji otrzymanych danych,

11) Dane maszynisty,

12) Stan czujnikow GPS, GSM oraz aktywnos$¢ kabiny maszynisty
(zalogowanie).

Rejestrator frekwencji pasazerow musi dostarcza¢ dane o liczbie oséb

wsiadajgcych i wysiadajgcych dla kazdego przystanku.

Rejestrator frekwencji pasazeréw musi obejmowac kazde drzwi pojazdu

i winien by¢ wyposazony w urzgdzenia kompatybilne do wymaganh

stawianych przez Zamawiajgcego w zakresie obstugi oprogramowania.

System punktualnosci musi rejestrowa¢ dane o potozeniu pojazdu

i czasie UTC.

Ww. systemy muszg zapewni¢ gromadzenie danych w komputerze

poktadowym oraz wysyta¢ je na serwer zlokalizowany w siedzibie

Zamawiajgcego.

Komputer poktadowy systemow zliczania pasazeréw i pomiaru

punktualnosci musi przesyta¢ dane do analizy:

1) automatycznie po kazdym przystanku - pozyskane dane dotyczace
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych,

2) minimum, co 30 sek. (czas ustala podczas programowania
Zamawiajacy) - dane okreslajgce aktualne potozenie pojazdu tgcznie
Z czasem.

Wykonawca musi zapewni¢ biezgcg/automatyczng wymiane danych

pomiedzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie (rejestratora

frekwencji pasazeréw, punktualnosci), a oprogramowaniem do analizy
danych znajdujgcym sie w SYSTEMIE CENTRALNYM zainstalowanym

u Zamawiajgcego.

Dane z pojazdu muszg by¢ wysytane za pomocg dedykowanego

bezpiecznego kanatu komunikacyjnego w sieci GSM.

Oprogramowanie do analizy danych ww. systemow nalezy zintegrowac

z aplikacjg zainstalowang na serwerach Zamawiajgcego.

Wykonawca musi zapewni¢ szkolenie dla min. 2 administratorow

wskazanych przez Zamawiajgcego w zakresie pozwalajacym na

samodzielng instalacje, konfiguracje, zarzadzanie systemem na
poziomie zapewniajgcym wykonywanie kopii zapasowych i wykonie
re-instalacji systemu i jego danych.

Wraz z pojazdem Wykonawca ma dostarczy¢ jedng licencje

oprogramowania do analizy danych.

Oprogramowanie to ma posiada¢ nastepujgce funkcjonalnosci:

1) zachowywania, przetwarzania i analizowania wszystkich danych
otrzymywanych z pojazdu,

2) analizowania oraz przetwarzania danych dotyczace wsiadajgcych
i wysiadajgcych tak, aby stan faktyczny przewiezionych pasazeréw
pokrywat sie z zapetnieniem pojazdu — dopuszczalny btgd pomiaru
wynosi¢ moze 10%. W ramach spetnienia niniejszego punktu nalezy
dostarczy¢ wraz z pojazdem certyfikat, jakosci sprawnosci systemu
potwierdzajgcy dopuszczalng warto$¢ btedu lub oswiadczenie
o dostarczeniu ww. certyfikatu w ciggu 3 miesiecy od daty Odbioru
Technicznego. Wraz z certyfikatem nalezy dostarczy¢ dokumentacje
z przeprowadzonych badan, na podstawie, ktérych zostat certyfikat
wystawiony.

3) stwierdza¢ w czasie rzeczywistym odchylenia od rozktadu jazdy,
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25.

26.

4) przedstawia¢ graficznie na mapie pozyskane z pojazdu dane
0 potozeniu i czasie UTC. Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwosé
$ledzenia pojazdu on-line.

5) umozliwi¢ uzyskiwanie wielokryterialnych raportéw z okresleniem
wyboru bazowania na danych surowych lub przetworzonych, w tym
m.in.;

a) faczna dla wszystkich drzwi liczba pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajgcych na danym przystanku,

b) okreslenie bilansu zapetnienia pojazdu pomiedzy przystankami,
bilansu catkowitego dla danego kursu, na danej linii
w okreslonym przedziale czasowym,

c) okreslanie bilansu zapetnienia pomiedzy wybranymi stacjami lub
przystankami, w tym znajdujgcymi sie na liniach stycznych
(pomiedzy wojewddztwami),

d) dtugosé relacji dla kazdego numeru pociggu, czas rozpoczecia
i zakonczenia kursu, relacje, $rednig predkosé, numer pociggu,
typ (nazwe) pojazdu, czas trwania,

e) punktualnos¢ odjazdu i przyjazdu pojazdu dla kazdego
przystanku i dworca z mozliwoscia wyboru konkretnego
przystanku lub dworca oraz punktualnos¢ dla odjazdu
i przyjazdu dla kazdego zakornczonego kursu,

f) ilos¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej w danym wojewddztwie
z mozliwoscig wyboru okresu czasowego oraz wojewddztwa lub
kilku wojewodztw,

g) wskazania wszystkich raportow muszg by¢ ze sobg tozsame
oraz przedstawione dane powinny by¢ spdjne, co oznacza, ze
liczba pasazerow wsiadajgcych oraz wysiadajgcych musi sie
bilansowac,

6) rozpoznawac wszystkie postoje (réowniez techniczne),

7) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobierac
i aktualizowa¢ codziennie rozktad jazdy pociggéw wszystkich
przewoznikow realizujgcych potgczenia kolejowe na rzecz
Zamawiajgcego.

Dane dostarczone z pojazdu w formie wygenerowanego raportu muszg

mie¢ mozliwos¢ eksportu do minimum dwéch formatéow MS Excel wersja

97 lub nowsza *.xIs i CSV. System musi pozwala¢ na gromadzenie i

przechowywanie danych z okresu min. 5 lat. System musi umozliwia¢

eksport wszystkich zgromadzonych danych.

Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki liczenia dla kazdego kursu

i dane dla kazdego przystanku: numer operacyjny pojazdu, date,

potozenie geograficzne, czas przyjazdu, liczbe pasazeréw wsiadajgcych

i wysiadajgcych.

Systemy muszg posiadac¢ funkcje samokontroli.

Wykonawca systemu musi posiada¢ wieloletnie doswiadczenie

w realizacji tego rodzaju projektéw oraz dziatajgcy kazdy z modutéw

systemu, minimum przez dwéch uzytkownikow. Dokumenty

potwierdzajgce ww. doswiadczenie Wykonawca dostarczy najpézniej
przed zgtoszeniem do Odbioru Technicznego.

Wszystkie urzadzenia techniczne ww. systemdéw muszg spetnia¢ normy

europejskie obowigzujgce dla pojazdéw szynowych, w szczegdlnosci:

EN50155, EN50306, EN50355, Kompatybilnos¢ Elektromagnetyczna

EN50121-3-2.

Karty/a SIM wraz z dotadowaniem lub optaconym abonamentem do

transmisji danych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji pojazdu. Po

zakonczonym okresie gwarancyjnym Wykonawca, w przypadku
zaprzestania optacania ustugi transmisji danych, zobowigzany jest
nieodpfatnie do wymiany kart SIM na karty Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy wymaga, aby w przypadku awarii systemu, czas reakcji od

momentu zgtoszenia do ponownego uruchomienia aplikacji wynosit do

48 godzin, w przypadku awarii urzagdzern w pociggu do 72 godzin.
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Obowigzkiem producenta systemu jest jego petne uruchomienie

i konfiguracja w petlnym zakresie dziatania tj. z dynamiczng informacjg

pasazerskg w obstudze dwukierunkowej. Obowigzkiem producenta jest

pozyskanie i wprowadzenie do systemu wszystkich danych, w tym

odno$nie skomunikowan z pociggami wyzszych kategorii. Obowigzkiem

producenta jest koordynacja prawidtowego i bezproblemowego

funkcjonowania programu przez min. 12 miesiecy od dnia odbioru

ostatniego pojazdu z dostawy.

Zamawiajagcy wyklucza instalacje systemoéw, ktére uzywajg

wspotczynnika korygujgcego.

Dostarczony system musi udostepniaé wszystkie dane gromadzone

przez pojazd poprzez dedykowany interfejs.

Interfejs systemu stuzgcy do udostepniaé powyzej opisanych danych

musi by¢ tak skonstruowany i udokumentowany, aby umozliwi¢ jego

wykorzystanie przez inne systemy (réwniez innych Wykonawcéw)

w trybie on-line (w trybie zadanie — odpowiedz. Ww. dane muszg zostac

udostepnione poprzez ww. interfejs w formacie ,xml” wraz z powigzanym

z nim plikiem ,xsd”. Wykonawca wraz z interfejsem zobowigzany jest

dostarczy¢ dokumentacje techniczng, ktéra zawiera wszystkie

szczegoty dziatania interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa autorskie

w zakresie opracowanego interfejsu przenosi z chwilg odbioru pojazdu

na Zamawiajgcego oraz zrzeka sie wynagrodzenia z tego tytutu.

Zamawiajgcy uzgodni z Dostawcg pojazdéw oraz ZTM Rzeszow

protokét wymiany informacji przesiadkowej w celu uzyskania

kompatybilnosci miedzy  systemem informacji pasazerskiej

zainstalowanym w pojazdach komunikacji miejskiej w Rzeszowie,

a systemem zainstalowanym na dostarczanych pojazdach.

Zamawiajacy przewiduje uruchomienie na pojazdach informac;ji

przesiadkowej skomunikowanej z przystankami ZTM.

Zamawiajacy uzgodni ze stronami harmonogram integracji w terminie do

3 m-cy od podpisania umowy z Dostawcg pojazdow.

Dostawca pojazdu po uzgodnieniu protokotu wymiany informacji

dostosuje  system informacji  zainstalowany na  pojazdach

Zamawiajacego do wyswietlania komunikatéw przesiadkowych.

Zarzgdzanie  komunikatami  przesiadkowymi  winno  posiadac

nastepujgce cechy:

— mapowanie przystankéw autobusowych,

— webserwis winien zwraca¢ informacje przesiadkowg dla najblizszej
godziny nie mniej niz 3 przesiadki,

— informacja przesiadkowa winna by¢ wyswietlana analogicznie jak na
terminalach SIP przystankéw autobusowych ZTM Rzeszdw,

— przesiadki dla najblizszych 10 minut wyswietlane byty z informacjg
o czasie do odjazdu ( np. odjazd za 5 min.),

— informacje o zainstalowanym w autobusie biletomacie, warunkach
dla niepetnosprawnych,

— informacje o zainstalowanym na przystanku biletomacie,

— umozliwia¢ wyswietlanie na terminalu pojazdu PKA informac;ji
w postaci Stringa.

Mapowanie przystankéw autobusowych powinno leze¢ po stronie

operatora autobuséw ZTM Rzeszéw.

Dostawca wraz z przekazaniem pojazdu przekaze Zamawiajgcemu

instrukcje obstugi systemu dystrybucji biletéw przez system terminali

wraz z dokumentacjg sytemu.

82.

System
rozgtoszeniowy

Musi umozliwia¢ nadawanie komunikatéw gtosowych przez obstuge
pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach maszynisty (po
1 w kazdej kabinie) oraz automatycznie przez system informacyjny. Musi
zapewnia¢ dobrg styszalnos¢ komunikatow w catym pojezdzie bez
pogtoséw, rezonansu oraz sprzezen akustycznych.

Gtosniki emitujgce zapowiedzi gtosowe: min 10 szt. na czton. System
zgodny z obowigzujgcymi przepisami (UIC 440 i UIC 568). Wszelkie
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koszty zwigzane z dziataniem systemu jak nagrywanie komunikatow

gtosowych, pozyskiwanie danych przystankowych lezy w gestii

Wykonawcy.

3. Wymagania funkcjonalne systemu gtosowej informacji pasazerskiej:

1) wybdr sekwencji stacji emitowanych w systemie informacji
pasazerskiej powinien odbywaé sie automatycznie.

2) zapowiedzi maszynisty z kabiny majg posiadac priorytet i przerywac
komunikaty generowane z innych zrédet.

3) moment nadania komunikatéw gtosowych powinien by¢ okreslony
pozycja GPS sktadu (niezalezny od ewentualnego spéznienia
pociagu),

4) informacje glosowe majg byé spojne z informacjami wyswietlanymi
na tablicach kierunkowych.

5) wymagany zakres informacji gtosowe;j:

a) Informacja o $wiadczonych ustugach w pociggu,

b) Informacja o aktualnej stacji po wjezdzie w obszar stacji oraz po
zatrzymaniu sktadu i otwarciu drzwi,

c) informacja o kolejnej stacji po wyjezdzie sktadu z obszaru
poprzedniej stacji,

d) aktualne op6znienie pociggu (w przypadku jego wystgpienia),

e) mozliwosci przesiadkowe w przypadku braku informacji
o przesiadkach na monitorach LCD znajdujgcych sie w
pojezdzie.

f) mozliwos¢ nadania komunikatow specjalnych na zadanie
maszynisty,

g) automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wielokrotnej,

h) regulacja gtosnosci oraz kolejnosci parytetow zapowiedzi
Z poziomu terminala maszynisty.

83. | System komunikaciji 1. W kazdym przedsionku zainstalowac¢ intercom cyfrowy do komunikacji
maszynista - pasazer gtosowej pasazera z obstugg pojazdu w kabinie maszynisty
zapewniajacy:
1) komunikacje pasazerow z maszynista,
2) wygtaszanie komunikatébw przez maszyniste dla pasazerow
w stanach awaryjnych i innych zagrozeniach.
2. Interkom ma posiada¢ kontrolki Swietlne sygnalizujgce jego stan pracy.
3. Interkomy winny by¢ zabudowane zgodnie z TSI PRM.
1. Nalezy zainstalowa¢ po jednej tablicy zewnetrznej na kazdym czole
pojazdu oraz po jednej tablicy na $cianach bocznych w Swietliku
w poblizu kazdego wejscia do pojazdu, o minimalnych parametrach:
Tablice informacyjne 1) Rozdzielczos¢ min. 80 x 16.
kierunkowe 2) Wielkos¢ pola wyswietlajgcego tablicy: min 800x160,
zewnetrzne, 3) Jasnos¢ min 4500 cd/m2,
wewnetrzne LED 4) Interfejsy komunikacyjne: Ethernet lub CAN/RS 485,
(Multicolor — 5) Zasilanie 24V (+/- 30%),
84 mozliwos¢ 6) Zakres temperatur zgodnie z normg PN-EN 50155.

wyswietlania informac;ji
w wielu kolorach
jednoczesnie,
dostosowania
kolorystyki do
wymogow)

W pojezdzie ilos¢ tablic wewnetrznych min 2 - 3 w jednym cztonie.
Wielkos¢ tablic wpasowana do wystroju wnetrza.

Tablice nalezy tak usytuowac, aby zapewni¢ podréznym optymalny
dostep do wyswietlanej informaciji.

5. Forma i tres¢ wyswietlanych informacji zgodna z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 03.01.2013 r.
w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdéw kolejowych, Rozporzadzeniem WE1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy z dnia 23.10.2007 .

pODN

85.

Tablice informacyjne
kierunkowe
wewnetrzne LCD

(z homologacjg dla

Konstrukcja monitorow powinna by¢ dostosowana do wnetrza pojazdu.
Powinna by¢ zachowana ciggto$¢ prezentacji informacji, nawet podczas
krotkich (kilkusekundowych) przerw w potaczeniu z systemem sterowania.
W przypadku wiecej niz jednego wyswietlacza prezentowane informacje
powinny by¢ ze sobg zsynchronizowane.
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transportu kolejowego,
typ przemystowy)

Tablice informacyjne LCD stanowig podstawowy element informac;ji
wizualnej wewnatrz pojazdu. Forma i tre$¢ wyswietlanych informacji zgodna
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
03.01.2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdéw kolejowych, Rozporzgdzeniem WE1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 23.10.2007 r.

System  wysSwietlaczy wewnetrznych powinien by¢ zrealizowany
w architekture klient-serwer dziatajagcy w sieci Ethernet, gdzie kazdy
z poszczegolnych wyswietlaczy powinien mie¢ wbudowany komputer oparty
na systemie operacyjnym wspotpracujgcym z rejestratorem frekwencji
pasazerow. Kazdy z wyswietlaczy zintegrowany z komputerem powinien
spetniaé¢ ponizsze wymagania:

Przekatna: LCD = 227,

Rozdzielczos$¢: min. 1920x1080 9Full HD),

Format: 16: 9 lub 16:10,

Matryca: TFT,

Zakres temperatur pracy: od -25°C + +40°C,

Zgodnos¢ z normami: PN-EN 50155 PN-EN 50121,

Pozycja pracy: dowolna,

. Zywotno$é: > 50.000 godzin.

Kazdy z monitoréw powinien by¢ w stanie komunikowac sie z rejestratorem
frekwencji pasazeréw celem pobrania aktualnych danych odno$nie rozktadu
jazdy i mozliwosci przesiadkowych, oferowanych ustug w pociggu,
opdéznienia.

Monitory powinny by¢ zarzgdzane zdalnie, tj. powinna by¢é mozliwosé
monitorowania stanu, diagnostyki oraz uaktualniania wersji oprogramowania
komputera w monitorze w sposob zdalny.

©ONoA~WNE

86.

Podsystem sterowania
dynamiczng informacjg
pasazerska

System sterujacy zarzadza informacjami dostarczanymi do wiasciwych tablic
informacyjnych, systemu rozgtoszeniowego.

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerskg musi w kazdej chwili
by¢ w stanie dostarczy¢ nastepujgce informacje dotyczgce podrozy:

1. Numerirodzaj pociggu,

2. Nazwa pociagu, o ile jest stosowana,

3. Nazwy stacji poczatkowej i korncowej,

4. Nazwy stacji posrednich,

5. Dataigodzina,

6. Dla kazdej stacji i przystanku godzina przyjazdu, a jezeli jest
przewidziany dluzszy postéj (powyzej 3 minut) — réwniez godzina
odjazdu,

7. Swiadczone ustugi w pociagu,

8. Aktualne opdznienie pociggu (w przypadku jego wystgpienia),

9. Aktualng predkosé,

10. Nastepny przystanek,

11. Mozliwosci przesiadkowe do innych $rodkéw komunikacji: pociag,

autobus, bus, itp. fgcznie z czasem odjazdu tych srodkéw komunikacii,
12. Realizacja potgczen przesiadkowych — wskazdwki,
13. Dowolne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy, informacje
turystyczne itp.
Podawanie informacji wizualnej i gtosowej musi spetnia¢ warunek, ze
informacje o pociggu zawsze majg pierwszenstwo. Kolejnos¢ wyswietlania
informacji musi uwzgledni¢ wymagania Operatora. Wszystkie zainstalowane
komponenty powinny pracowac w sieci Ethernet.
W celu zapewnienia interoperacyjnosci z innymi komponentami komunikacja
i wymiana danych powinna opiera¢ sie na standardzie TCP/ IP.

87.

Informacje
przekazywane na
tablice informacyjne
wewnetrzne

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerska musi w kazdej chwili
by¢ w stanie dostarczy¢ nastepujgce informacje dotyczgce podrozy:
1. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne czotowe LED (multicolor);
1) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
2) Stacja docelowa.
2. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne boczne LED (multicolor):
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1) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
2) Stacja poczatkowa i koncowa,
3) Przejazd ,przez” — wszystkie stacje i przystanki posrednie.
3. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LED (multicolor):
1) Dataigodzina,
2) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
3) Stacja poczgtkowa i kohcowa,
4) Przejazd ,przez” — wszystkie stacje i przystanki posrednie oraz
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postoj (powyzej
3 minut) — réwniez godzina odjazdu,
5) Przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa, godzina
przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postéj (powyzej 3 minut)
— roéwniez godzina odjazdu,
6) Po odjezdzie pociggu nazwa nastepnej stacji lub przystanku,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postoj (powyzej
3 minut) — réwniez godzina odjazdu,
7) Opbznienie pociggu,
8) Aktualng predkosé.
4. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LCD:
1) Dataigodzina,
2) Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
3) Stacja poczgtkowa i koncowa,
4) Przejazd ,przez” — wszystkie stacje i przystanki posrednie oraz
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postéj (powyzej
3 minut) — réwniez godzina odjazdu,
5) Przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa, godzina
przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dtuzszy postoj (powyzej 3 minut)
— rowniez godzina odjazdu,
6) Po odjezdzie pociggu nazwa nastepnej stacji lub przystanku,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postoj (powyzej
3 minut) — réwniez godzina odjazdu,
7) Nastepny i co najmniej 3 kolejne przystanki,
8) Opodznienie pociggu,
9) Mozliwosci przesiadkowe do innych srodkéw komunikacji tgcznie
z czasem odjazdu tych $rodkéw komunikaciji,
10) Realizacja potgczen przesiadkowych — wskazéwki,
11) Swiadczone ustugi w pociagu,
12) Aktualna predkosc,
13) Przebyta trasa od ostatniego punktu przystankowego,
14) Dowolne dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy, informacje
turystyczne itp.
Prezentacja informacji musi by¢ dostosowana do mozliwosci systemu
wyswietlaczy i spetnia¢ wymogi TSI PRM. Prezentacja musi by¢ wyswietlana
w taki sposéb, aby informacje o pociggu miaty zawsze pierwszenstwo.
System wyswietlaczy musi spetnia¢ wymagania Operatora i Organizatora
transportu publicznego. System wyswietlaczy powinien by¢ wszechstronny,
aby sprosta¢ zmieniajgcym sie wymaganiom prezentacji danych. Powinna
by¢ mozliwos¢ logicznego rozmieszczenia i zaprezentowania wyzej
wymienionych informacji. Przewidziany powinien byé odrebny widok
prezentujgcy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostatych widokow,
w przypadku, gdy niedostepne sg widoki z informacjami on-line.
Sposob oraz przebieg prezentacji informacji powinien by¢ mozliwy do
skonfigurowania nastepujgco:
1. Czas wyswietlania poszczegdélnych widokow:
1) Ramy czasowe dla wybranych widokow.
2) Odlegtos¢ do miejsca docelowego uwzgledniajgc nastepujgce
szczegOoty:
a) czasitrasa do/ od przystanku,
b) zatrzymanie na trasie / przystanku
c) przed / za wybranymi przystankami (np. stacje weziowe)
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3) Kolorystyka (tto, czcionka).
4) Rozmieszczenie tekstu, wielkos¢ i styl.
5) Elementy tekstowe prezentowane sg w nastepujgcych trybach:
a) tekst staty
b) tekst ruchomy ( domysinie dla innych waznych informacji)
c) tekst stronicowany/zawijany: wyswietli¢ tekst w kilku czesciach -
jedna po drugie;j.

Nalezy przestrzega¢ norm TSI PRM.

88.

Komputer( notebook)
do obstugi systeméw
zainstalowanych na
pojezdzie

Wraz z dostawg pierwszego, trzeciego, pigtego oraz sibdmego pojazdu
Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu do obstugi ww. systeméw po
1 notebooku o minimalnych parametrach:

1.

25.
26.

27.

Notebook powinien by¢ wyposazony w system operacyjny pakiet
oprogramowania biurowego zawierajgcy, co najmniej: edytor tekstu,
oprogramowanie do tworzenia arkuszy kalkulacyjnych, oprogramowanie
do tworzenia prezentacji multimedialnych,  oprogramowanie
antywirusowe oraz antymalware’owe wraz z subskrypcjg na czas
trwania gwarancji, aplikacja chronigca przed atakami sieciowymi oraz
personalny Firewall oraz posiada¢ zainstalowane wszystkie aplikacje do
serwisowania dostarczone wraz z pojazdem.

Notebook powinien mieé¢ zainstalowany system operacyjny
w wersji profesjonalnej pozwalajgcy na potaczenie do sieci
komputerowej Zamawiajgcego opartej na kontrolerze domeny (Windows
Server 2008).

Ekran — min. 14" o rozdzielczosci, TFTLCD FHD 1920x1080,
technologia matrycy ma zapewni¢ pojemnosciowy wielodotykowy tryb
pracy w rekawicach. Jasnos$¢ do 1000cd/m?

Procesor - osiggajacy min. 370 punktéw wg
http://www.cpubenchmark.net

Pamie¢ RAM min.16GB.

Dyski twarde: min. 256G GB SSD

Karta graficzna - grafika osiggajgca min.: 700 punktow wg
http://www.videocardbenchmark.net

LAN 1000BASE-T / 100BASE-TX / 10Base-T RJ-45

GPS (u-blox)

WLAN Intel® Dual Band Wireless-AC 8265

. WWAN 4G LTE

. Min.3x USB 3.0

. Min.1x HDMI

. Min.1 x Serial (RS232)

. Min.1 x VGA

. Min.1x Headphones, Mini-jack, 3.5 DIA, stereo

. Min.1x Port Replicator 24-pin

. Min.1x Dual Pass Through jako opcja

. Min. Kamera 2MP with digital microphone

. Klawiatura - odporna na zalanie.

. Wbudowany modut Bluetooth min. V4.0.

. Przytwierdzony ergonomiczny uchwyt do przenoszenia notebooka.
. Naped optyczny - nagrywarka DVD +/-RW x min.8, dotgczone

oprogramowanie do nagrywania i odtwarzania.

. Zasilacz samochodowy - samolotowy min 90 W.
. Bateria - min 45 Wh litowo - jonowa (wymiary baterii majg umozliwi¢

wpiecie komputera w replikator portéw/stacje dokujaca. W przypadku
braku takiej mozliwosci, nalezy zatgczy¢ dodatkowg standardowag
baterie umozliwiajgca wpiecie w stacje dokujgcy).

Zasilacz sieciowy min. 90W.

System operacyjny - Windows 8 lub rownowazny. System rownowazny
powinien umozliwiaC pelng obstuge serwisowg pojazdu wraz
zainstalowanym oprogramowanie dostarczconym z pojazdem oraz
umozliwiaé¢ integracje z kontrolerem domeny w sieci zamawiajgcego.
Deklaracja zgodnos$ci CE — dotgczy¢ w dniu odbioru.
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Wzmacniana konstrukcja obudowy odporna na uderzenia i upadki

zgodna z normg MIL-STD-810G, MIL-STD-461F oraz stopniem ochrony

szczelnosci IP65.

Przystosowany do pracy serwisowej w temperaturze otoczenia min.

w zakresie od - 20 °C + +40 °C.

Wykonawca zapewni min 24-miesieczng gwarancje producenta, czas

naprawy nie moze przekroczy¢ 96h.

Wykonawca zapewni min. 6 — miesieczng gwarancje producenta na

baterie.

Oswiadczenie producenta komputera Ilub jego upowaznionego

przedstawiciela, ze w przypadku nie wywigzywania sie z obowigzkow

gwarancyjnych Wykonawcy lub firmy serwisujgcej, przejmie na siebie

wszelkie zobowigzania zwigzane z serwisem gwarancyjnym.

Dostep do najnowszych sterownikéw i uaktualnieh na stronie producenta

zestawu realizowany poprzez podanie na dedykowanej stronie

internetowej producenta numeru seryjnego lub modelu komputera —

w dniu odbioru komputeréw nalezy dotgczy¢ link strony.

Mozliwos¢ telefonicznego lub na stronie producenta sprawdzenia

konfiguracji sprzetowej komputera oraz warunkéw gwarancji po podaniu

numeru seryjnego bezposrednio u producenta lub jego przedstawiciela.

Serwis musi by¢ realizowany przez producenta lub autoryzowanego

partnera serwisowego producenta posiadajgce certyfikat ISO 9001 lub

rownowazny na swiadczenie ustug serwisowych oraz w przypadku

partnera serwisowego producenta autoryzacje producenta oferowanego

komputera.

Wyposazenie dodatkowe:

1) dedykowana do oferowanego komputera tzw. stacja dokujgca
posiadajgca:

a) min. dwa piny bazujgce;

b) min. cztery uchwyty blokujgce notebooka przed wypadnieciem
z stacji dokujacej;

c) zatrzask;

d) min 2 porty USB;

e) port VGA;

f) min. 1 port szeregowy RS 232;

g) min. 1 port LAN ( RJ-45);

h) gniazdo wyjsciowe audio;

i) gniazdo wejsciowe mikrofonowe;

2) Zestaw klawiatura i mysz (komunikacja bezprzewodowa 2,4GHz,
odbiornik sygnatu USB):

a) klawiatura (w uktadzie polski programisty, programowalne
funkcyjne, podpodrka pod nadgarstki, zasilanie: baterie alkaliczne
AAIAAA);

b) mysz laserowa (min. trzy klawisze, rolka (scroll) min 1000 dpi,
zasilanie: baterie alkaliczne AA/AAA);

3) Rysik do ekranu zalecany do stosowania przez producenta
notebooka;

4) Listwa zasilajgca antyprzepieciowa (5 gniazd wejsciowych, dtugosc¢
kabla 3m, bezpiecznik).

W przypadku braku dostepnosci komputera o ww. parametrach, nalezy

zaproponowac inny komputer o parametrach nie gorszych, do ustalenia

i akceptacji z Zamawiajgcym.

89.

Informatyczny system
nadzoru
eksploatacyjnego
pojazdow.

Zamawiajgcy posiada system wspomagajgcy proces nadzoru

eksploatacyjnego

o funkcjonalnosciach wspomagajgcych:

1) prowadzenie ewidencji wszystkich pojazdéw bedacych wtasnoscig
Zamawianego;

2) prowadzenie dokumentacji DSU;

3) prowadzenie inwestycji (modernizacje, rozbudowy);
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4)

5)
6)
7)
8)

9)
10)

11)

Na

monitorowanie wskaznikéw techniczno-ekonomicznych pojazdu

tj. wspotczynnika niezawodnosci Wn, wspotczynnik gotowosci

technicznej Wu,

planowanie, nadzoru przeglgdéw, konserwacji i napraw

wynikajgcych z DSU;

nadzér i realizacja wszystkie rodzajéw przegladow, konserwacii

i napraw wynikajgcych ze zdarzen losowych;

ewidencji kosztow i rozliczenie za wykonane ustugi wynikajgce

z umowy Zamawiajgcego z Operatorem;

sporzgdzenie planéw amortyzacyjnych na wybrane okresy;

prowadzenie ewidencji uméw zwigzanych z pojazdami;

informowanie Dostawce pojazdu o aktualnych wskaznikach Wn i Wu

oraz umozliwiaé przesytanie komunikatbw o zdarzeniach

eksploatacyjnych zwigzanych z pojazdem wymagajgcych reakcji

Dostawcy zgodnie z umowa.

System nadzoru eksploatacyjnego ma posiada¢ budowe modutowa:

a) modut podstawowy ma by¢ zainstalowany na serwerze
zamawiajgcego z dostepem przez przeglgdarke internetowa,
posiadac¢ funkcjonalnosci zgodne z p.2 ust.2).

b) modulu zainstalowanego w systemie centralnym pojazdu
z funkcjonalno$ciami opisanymi zgodnie z p.2.ust.1) dostepnym
z pulpitu maszynisty. Modut ten ma by¢ zintegrowany z modutem
podstawowym zainstalowanym na serwerze zamawiajgcego
w celu wymiany informaciji o zdarzeniach.

dostarczanych pojazdach system wspomagajgcy proces nadzoru

eksploatacyjnego pojazdéw ma by¢ zrealizowany w ramach integraciji
z systemem nadzoru eksploatacyjnego przez funkcjonalnosci:

1)

Systemu centralnego pojazdu i jego funkcjonalnosci dostepnych

Z pulpitu maszynisty w zakresie:

a) funkcji informujgcej o rozpoczeciu monitoringu procesu
awaryjnego  (Serwis  Awaryjny STRAT ,SA-START")
autoryzowanej kartg dostepowg maszynisty Ilub osoby
uprawnionej,

b) funkcji informujgcej o =zakonczeniu monitoringu procesu
awaryjnego (Serwis Awaryjny STOP ,SA-STOP”) autoryzowanej
kartg dostepowg maszynisty lub osoby uprawnionej,

c) uruchomienie funkcji ,SA-START” ma umozliwiaé wykonanie
wyboru symbolu poziomu awarii. Wykonawca ustali
z Zamawiajgcym 10 pozioméw i opisze je w DTR pojazdu.
W systemie poziomy majg by¢ dostepne poprzez wybor IKONY
GRAFICZNEJ np. ( S1; S2 -- S10), ktéra po wyborze ma
umozliwia¢ dostep do opisu jej zakresu. lkona S10 winna
umozliwi¢ dokonanie wpisu maszynisty lub osoby upowaznione;j
na poziomie min.200 znakdw.

d) informacja o zdarzeniu ma byé przechowywana w postaci
rekordu w pamieci systemu centralnego pojazdu oraz na
biezgco przekazywana i aktualizowana w  aplikacji
zainstalowanej na serwerach Zamawiajgcego przez sie¢ GSM.
W przypadku braku tgcznosci systemu centralnego pojazdu
z systemem serwerowym ma umozliwia¢ jej przekazanie po
uzyskaniu tgcznosci GSM lub Wi-Fi lub poprzez bezposrednie
zgranie jej z sytemu centralnego przez osobe upowazniong.
Usuniecie zapiséw z systemu centralnego pojazdu moze byé
wykonane przez upowazniony serwis i tyko w przypadku
potwierdzenia przez administratora aplikacji serwerowej, ze
dane dotyczace pojazdu sg zarchiwizowane. Kazda czynnosc¢
serwisowa w systemie centralnym pojazdu ma by¢ poprzedzona
wykonaniem kopii danych. Systemy winny zabezpieczaé
modyfikacje rejestrow po ich autoryzacji. Kazda préba zmiany
zapisOw rejestrow  winna by¢ odnotowana w systemie
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2)

f)

a)

centralnym pojazdu oraz aplikacji serwerowej. Zakonczenie
czynnosci serwisowych na pojezdzie ma by¢ zakonczone
poprzez uruchomienie funkcji ,SA-STOP”.

rekord danych majg zawiera¢ min:

— ID osoby zalogowanej;

— date i godzine z doktadnoscia do 1s logowania
i wylogowania oraz uruchomienia funkcji SA-START
i SA_STOP;

— rejestr dokonanych wpiséw;

— rejestr préb zmian;

— potwierdzenie przestania do aplikacji serwerowe;j.
Zamawiajgcy dopuszcza po uzgodnieniu z nim réwnolegte
przesylanie danych pojazdu do systemu SERWISU Dostawcy
pojazdu. Przekazywanie tych danych musi odbywac¢ sie kanatem
autoryzowanym zabezpieczonym (typu. APN, VPN) oraz by¢
opisane w instrukcji obstugi systemu centralnego pojazdu oraz
instrukcji obstugi aplikacji serwerowe;.

wszystkie zdarzenia dotyczace pojazdu zarejestrowane
w aplikacji serwerowej Zamawiajgcego bedg przekazywane
Dostawcy pojazdu oraz Operatorowi zgodnie zapisami
w ppkt.2).

Aplikacji internetowej zainstalowanej na serwerze zamawiajgcego
i sktadac sie z nw. elementow:

a)

b)

d)
e)

zasobow bazy danych (baza ma zapewnia¢ relacyjnosc
danych),

programu  wykonywalnego (program wykonywalny ma
umozliwiaé  wprowadzenie  danych, ich  modyfikacje,
wizualizacje, przy pomocy interfejséw graficznych i narzedzi
komunikacyjnych),

procesora zapytan (procesor zapytan ma pozwalaé¢ tworzyc
przez graficzny interfejs raportéw informacje na podstawie
danych z bazy),

translatora przetworzonych danych,

aplikacji webowej do obstugi ww. elementéw (aplikacja webowa
ma zapewni¢ wydajny i bezpieczny dostep dla min. 20
uzytkownikow do systemu przez przegladarke internetowg
w technologii https).

3. Funkcjonalnosci systemu majg byé dostepne w postaci okien
dialogowych zintegrowanych z:
1) Formularzami do przeprowadzenia rejestracji i ewidencji pojazdéw
zamawiajgcego przez nw. pola w:

2)

a)
b)
<)

nr EVN pojazdu,

nr fabryczny pojazdu,

typ pojazdu,

Wykonawca,

koszt catkowity pojazdu (zt, EU),
amortyzacja (klasyfikacja, roczna stawka amortyzacji),
gwarancja, do kiedy,

rekojmia,

date odbioru pojazdu,

date przekazania do eksploatacji,
przebiegi (km),

liczba motogodzin — jesli dotyczy,
0golne parametry pojazdu,
wyposazenie pojazdu,

uwagi.

Formularzami do prowadzenia dokumentacji DSU przez nw. pola:

a)
b)
)

nr DSU;
zmiany w DSU (zakres zmian; od kiedy obowigzuja);
dostep do aktualnego DSU,;
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3)

4)

5)

6)

7)

Formularzami do monitorowania wskazniki techniczno-ekonomiczne

tj. wspoiczynnika niezawodnosci Wn, wspotczynnika gotowosci

technicznej Wu pojazdéw na nw. polach niezbednych do ich

wyliczenia i wizualizacji ich przez system na polach:

a) data wylgczenia pojazdu z eksploataciji;

b) czas wytgczenia pojazdu z tolerancjg zgodng z umowa;

C) opis przyczyny wylgczenia pojazdu z eksploatacij;

d) ewidencja czynnosci  serwisowych  niezbednych  do
przywrécenia pojazdu do eksploataciji;

e) ewidencja kosztéw zwianych z przywréceniem pojazdu
eksploataciji;

f) data wigczenia do eksploatacji;

g) wizualizacja na biezgco wskaznikéw Wn, Wu;

h) kwartalna ewidencja przejechanych km;

i) kwartalna ewidencja zuzytej energii elektrycznej przez pojazd;

j) kwartalna ewidencja zuzytego paliwa przez pojazd;

k) ewidencja kosztow energii elektrycznej;

I) ewidencja kosztow zuzytego paliwa;

m) ewidencja optat za poc/km na podstawie licznika.

Formularzami do planowania, nadzoru i realizacji wszystkich

rodzajow przegladdéw, konserwaciji i napraw wynikajgcych z DSU na

polach umozliwiajgcych wprowadzenie DSU pojazdu i prowadzenie

rejestréw wynikajgcych realizacji DSU z uwzglednieniem czasu

eksploataciji i przejechanych km przez pojazd.

Formularzami do nadzoru i realizacji wszystkich rodzajow

przegladdéw, konserwaciji i napraw wynikajgcych z wypadkoéw, kolizji,

awarii oraz innych zdarzen losowych.

Formularzami do prowadzenia ewidencji kosztéw i rozliczeh za

wykonane ustugi wynikajagce z umowy Zamawiajacego

z Operatorem z rozbiciem na udziat w kosztach: funduszu

kolejowego, $rodkéw budzetu wojewddztwa oraz z innych zrédet na

polach umozliwiajacych wprowadzenie danych wynikajgcych

z umowy z Operatorem, budzetu wojewddztwa oraz wprowadzanie

biezgcych danych 2z cyklu eksploatacyjnego niezbednych do

wyliczenia kosztéw i wystawienia faktury.

Formularzami z polami do wprowadzenia danych umozliwionych

przesytanie komunikatbw o zdarzeniach eksploatacyjnych

zwigzanych z pojazdem wymagajgcych reakcji Dostawcy.

Zamawiajacy informuje, ze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Posiada zainstalowang na serwerze wirtualnym aplikacje AWIA do
zarzgdzania pojazdami oraz system wspomagajgcy proces nadzoru
eksploatacyjnego firmy ENTE Sp. z 0.0. zintegrowang z pojazdami.
Dopuszcza integracje z ww. systemami poprzez zakupienie licencji
dostepowych do aplikacji serwerowych oraz licencji aplikacji na
pojazd o funkcjonalnosciach, ktére majg posiaé zamawiane
systemy.

W  przypadku dostarczenia odrebnego Systemu nadzoru
eksploatacyjnego oraz  Systemu  zarzadzania  pojazdami
obowigzkiem Dostawcy bedzie zainstalowanie ich na maszynie
wirtualnej Vmware u Zamawiajgcego oraz wykonie niezbednych
integracji z  pojazdami i  systemami  funkcjonujgcymi
w celu ich wizualizacji w jednym systemie.

Dopuszcza sie zastosowanie rozwigzan typu Open Source
Enterprise.

Zamawiajgcy w systemach wspomagajacych wykorzystuje certyfikat
bezpieczenstwa typu OPEN SSL.

Posiada certyfikat bezpieczenstwa CERTUM Trusted Wildcard SSL,
ktéory mozna wykorzystaé do zabezpieczenia serwera webowego
~.dostepowego” w technologii https.
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10.

11.

7) Posiada licencje na serwer bazodanowy SQL Server Enterprise
zainstalowany w srodowisku Windows Server 2008, na bazie ktorej
dziata system AWIA oraz system wspomagajacy proces nadzoru
eksploatacyjnego.

8) Dopuszcza wykorzystanie sinika bazodanowego SQL Server
Enterprise oraz $rodowiska Windows Server 2008 do obstugi
zamawianych systeméw.

9) Przewiduje dostep do systemu na poziomie:

a) administratora (zarzadzania uzytkownikami);

b) uzytkownika do edycji, wprowadzenia danych;

¢) uzytkownika do przeprowadzania analiz, generatora raportéw;

d) uzytkownika korzystajgcego z komunikatéw wygenerowanych
przez system dla Dostawcy w postaci SMS, mail.

Strony wskazg po dwie osoby ze strony Dostawcy oraz Zamawiajgcego

do administrowania systemami zgodnie z zaakceptowang procedurg.

Zamawiajacy udzieli wsparcia teleinformatycznego Dostawcy systemow

w zakresie:

1) Wygenerowania serwera w srodowisku maszyny wirtualnej;

2) Udostepnienia zasobdéw serwera w celu przeprowadzenia prac
instalacyjnych i serwisowych zamawianych systemow na podstawie
procedury zgodnej z politykg bezpieczenstwa zasobow IT w UMWP;

Dostawca w terminie 2 miesiecy przedstawi Zamawiajgcemu propozycije

sytemu wraz harmonogramem wdrozenia do zaopiniowania i akceptaciji.

Dostawca wraz z dostawg przedostatniego pojazdu ma dostarczyc

licencje na informatyczny system nadzoru eksploatacyjnego pojazdow

zgodnie zaakceptowanym rozwigzaniem i harmonogramem.

Zamawiajgcy dopuszcza dostosowanie terminu integracji systemow.

Zmiana terminu ma by¢ uzgodniona z Zamawiajgcym.

W  przypadku podigczenia dostarczonych pojazdéw do ww.

funkcjonujgcych systeméw nalezy podzieli¢ system na dwa niezalezne

obszary dotyczgce pojazdéw PR oraz pojazdow PKA.

W celu poprawy wydajnosci aplikacji do wspomagania nadzoru

eksploatacyjnego oraz monitoringu pojazdéw Dostawca zobowigzany

bedzie do rozbudowy posiadanej przez Zamawiajgcego macierzy HPE

StoreServ 8200 o numerze seryjnym CZ3633KXYX p/n K2Q36A,

zgodnie ze specyfikacjg okreslong w tabeli (Specyfikacja techniczna

i iloSciowa).

Rozbudowa macierzy HPE 3PAR 8200

llos¢ | Model Opis

1 E7Y71A HPE 3PAR 8000 SFF(2.5in) FId Int Dr Encl

1 L7E73AAE HPE 3PAR 8200 Transition Al SW E-LTU

2 K2P89B HPE 3PAR 8000 1.92TB+SW SFF SSD

1 H1K95A5 HPE 3Y Proactive Care CTR wDMR Service
1 H1K95A5 WSF | HPE 3PAR Internal Entitlement Supp

2 H1K95A5 X8J HPE 3PAR 8000 1.92TB+SW SFF SSD Supp
1 H1K95A5 YTJ HPE 3PAR 8000 Drive Encl Support

Zamawiajacy wymaga dostarczenia dwoch dyskow 1.92TB SSD do
posiadanej przez Zamawiajgcego macierzy dyskowej wraz z licencjami
rozszerzajgcymi — (2 komplety).

W celu poprawy niezawodnosci sprzet powinien by¢ objety min. 3 letnim
serwisem producenta na poziomie Proactive Care z 6h gwarantowanym
czasem naprawy oraz opcjg pozostawienia uszkodzonych dyskow
u Zamawiajgcego.

Proces rozbudowy nalezy =zakonczy¢ protokotem odbiorczym
podpisanym przez wskazanego przez Zamawiajgcego Administratora
oraz przedstawiciela serwisu Dostawcy dyskow.
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12.

Proces migracji aplikacji na rozbudowane zasoby dyskowe nalezy
zakohczy¢ protokotem podpisanym przez wskazanych Administratoréw
ze strony Zamawiajgcego oraz Dostawcy aplikacji.

W celu zapewnienia zgodnosci zainstalowanych systeméw
teleinformatycznych z ustawg RODO Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych Dostawca
pojazdu przy odbiorze technicznym dostarczy Zamawiajgcemu
Certyfikat zgodnosci z RODO wraz z instrukcjg zasad, jakie nalezy
przestrzegac przy eksploatacji pojazdu w celu zachowania ww. ustawy.

. Inne wymagania Zamawiajacego

Lp.

Nazwa

Opis

90.

Bateria akumulatorow

Akumulatory niklowo — kadmowe.

Pojemno$¢ akumulatora w przypadku awarii zasilania gtébwnego musi
zapewni¢: o$wietlenie awaryjne, prace radiotelefonu prace kompresora
pomocniczego do jednorazowego podniesienia pantografu i innych
niezbednych urzgdzen min. 180 minut.

W przypadku braku tadowania baterii, system powinien samoczynnie
wytgczy¢ baterie przy stanie roztadowania zapewniajgcym ponowne
uruchomienie pojazdu.

91.

Napiecie obwodu
sterowania i tadowania
akumulatorow

wh e

24V, 36V, lub 110 V DC.

tadowanie z sieci zewnetrznej 3x400V AC.

Wraz z dostawg pojazdow Wykonawca dostarczy komplet przewodéw
do tadowania z sieci zewnetrznej o dtugosci min. 20 m (moga byé
taczone w celu tatwiejszej obstugi).

92.

Wymagania dotyczgce
utrzymania

Mozliwo$¢ tatwej lokalizacji uszkodzen zespotéw i podzespotdw.
Dostepnos¢ do elementéw i podzespotdw mata pracochtonnosc
3-4 godz.

Budowa modutowa utatwiajgca demontaz i montaz poszczegdinych
blokow.

Unifikacja  czesci
i oprzyrzadowania.
Zabudowa urzadzen i zbiornikéw sprezonego powietrza podlegajgcych
badaniom TDT umozliwiajgca ich ogledziny i sprawdzenie bez
koniecznosci demontazu jakichkolwiek urzgdzen i instalaciji.

dla  ograniczenia  niezbednych  narzedzi

93.

Urzadzenia
bezpieczenstwa,
sterowania ruchem
pociggu i tgcznosci

Pojazd powinien by¢é wyposazony we wszystkie urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu (SHP, CA, radiotelefon), umozliwiajgce
samodzielng eksploatacje na wszystkich, normalnotorowych liniach
kolejowych zgodnie z wymaganiami PKP PLK S.A.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzagdzenia ERTMS/ETCS — wedtug
wzorca 3 (baseline 3).

Pojazd musi posiada¢ czuwak aktywny wg karty UIC 641 i wymagan
Zamawiajgcego do uzgodnienia po wyborze Wykonawcy.

Pojazd musi by¢ wyposazony w Radio-Stop; wspétpraca z GSM-R.
Pojazd musi by¢ wyposazony w tgcznos¢ wewnetrzng wg karty UIC 556.

94.

Pozostate wymagania

Wyktadzina podtogi wytozona wannowo, wykonana z materiatu
antypos$lizgowego, umozliwiajgca tatwe usuniecie zanieczyszczenia
przy uzyciu detergentow.

Pojazd zabezpieczyé przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.
Zabezpieczy¢ pojazd w niezbedny sprzet gasniczy w kabinach
maszynisty i przedziatach pasazerskich zgodnie z obowigzujgcymi
regulacjami prawnymi. Gasnice w przedzialach pasazerskich
ogolnodostepne.

Pojazd wyposazy¢ we wszystkie niezbedne do prawidtowej eksploatacji
piktogramy.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

W kazdym przedsionku zamontowaé w Scianie i oznakowac
w sposéb widoczny wieksze kosze na $mieci (np. na butelki po
napojach).

Zabezpieczy¢ kabiny maszynistbw w  czajniki  elektryczne
bezprzewodowe i state miejsce ich mocowania wraz z gniazdem
elektrycznym o napieciu 230V.

Kolorystyka Pojazdéw do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Podszybie wykonaé¢, jako ciemnie i matowe =z materiatow
niepowodujgcych odblaskow.

Powierzchnie nierdzewne typu ,inox” zastosowane wewngtrz pojazdu
nalezy malowa¢ proszkowo farbg bezbarwng o duzej odpornosci na
Scieranie lub poddaé szczotkowaniu w celu zapewnienia wysokiej
odpornos$ci na zarysowania.

Wszystkie elementy metalowe wyposazenia wnetrza malowac
proszkowo.

Zamki kolejowe (kwadraty) wykona¢ z metalu w calym pojezdzie
0 jednakowych wymiarach tj. jednakowe wymiary ,kwadratow oraz
Srednica otworu..

Wykonawca na wiasny koszt wykona kalkomanie wewnetrzng
i zewnetrzng, w zaleznosci od potrzeb Zamawiajgcego (np. herb, logo
Wojewddztwa) i ustali miejsca ich montazu po uzgodnieniu
z Zamawiajgcym.

Wykonawca pojazdoéw ogranicza do niezbednego minimum informacje
o producencie i logo firmy ,na” i ,w” pojezdzie.

Wszystkie urzgdzenia wyposazone w zegar muszg by¢ ze sobg
zsynchronizowane tzn. wskazywa¢ jednakowg godzine. Godzing
obowigzujgcg w pojezdzie jest godzina wskazywana przez rejestrator
zdarzen.

Zamawiajgcy wymaga mozliwosci regulacji pods$wietlenia pulpitu
maszynisty i monitorow (przyciemnienie i rozjasnienie).

Zamawiajgcy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny maszynisty
i skladu pociggu w miejscu umiejscowienia wozkow.

Wyposazy¢ pojazd w komplet (2 szt.) autonomicznych nocnych
sygnatéw korica pociggu (akumulatorowe plus fadowarki).
Zabezpieczenia drzwiczek skrzynek zatgczenia baterii akumulatoréw,
poziomu wody w zbiorniku itp. zamkami na klucz konduktorski.
Zamawiajgcy wymaga instalacji w EZT 2 ramek plakatowych formatu
min. A2 na umieszczanie w nich pisemnych informacji dla pasazerow.
Ramki majg posiada¢ aluminiowg obudowe oraz zabezpieczenie przed
nieautoryzowanym usuwaniem plakatéw (szyba, plexi).

Tablice pamigtkowe
informujace o udziale
UE w finansowaniu
projektu

95.

Wzér tablic pamigtkowych oraz innych oznaczen, ich ilo$¢ i rozmieszczenie
Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

3. WSPOLCZYNNIK GOTOWOSCI

TECHNICZNEJ (UTRZYMANIE W CALYM OKRESIE

SWIADCZENIA USLUG SERWISOWO — UTRZYMANIOWO - NAPRAWCZYCH).

Obliczany dla kazdego EZT z doktadnoscia do petnych % w cyklach kolejnych 12 miesiecy
eksploatacji, wyrazony zaleznoscia:

gdzie:

W, = (T - To) / T x 100%

Wu - wspofczynnik gotowoS$ci technicznej (utrzymanie)
T - catkowity czas pozostawania EZT w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach
kolejnych 12 miesiecy eksploatacji od poczgtku eksploataciji.
Tu - fgczny czas wytgczenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w petnych godzinach
od momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do
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momentu przekazania EZT do dalszej eksploataciji. Czasu wykonania przegladu P4 nie
wlicza sig do obliczenia wspotczynnikow gotowoSci.

4. WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ GWARANCJI).

Obliczany dla kazdego EZT z doktadnoscig do petnych % w cyklach kolejnych 12 miesiecy
eksploatacji, wyrazony zaleznoscia:
W, =(T-Tn)/Tx100%
gdzie:

Wn - wspofczynnik niezawodnosci
T - catkowity czas pozostawania EZT w eksploatacji w godzinach, w danym cyklu
eksploatacyjnym.
Tn - fgczny czas wszystkich wytgczen awaryjnych liczony w petnych godzinach
w danym cyklu eksploatacyjnym od momentu powstania awarii wytgczajgcej EZT
Z eksploatacji do momentu ponownego przekazania EZT do dalszej eksploatacii.
Do czasu Tn nie zalicza sie czasu wytgczen spowodowanych wypadkami kolejowymi,
spowodowanymi przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego EZT oraz czasu od
momentu powstania awarii wytgczajgcej EZT z eksploatacji do chwili powiadomienia
Wykonawcy przez Operatora, jezeli czas ten jest dtuzszy niz 2 godziny.

Obliczenia sprawdzajgce wspotczynnika niezawodnosci wykonywane sg dla kazdego EZT
oddzielnie w cyklach 12-to miesiecznych, z ktérych pierwszy rozpoczyna sie pierwszego dnia
miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym nastgpito wigczenie Pojazdu do eksploatacji do
31 grudnia tego roku, a pozostate w cyklach eksploatacyjnych w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia
(12 miesiecy) w danym roku eksploatacji Pojazdu.

Zamawiajacy wymaga, aby:

1) Wspotczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie) kazdego EZT nie byt nizszy od 0,92;
(Wu 2 92%)

2) Wspotczynnik niezawodnosci kazdego EZT nie byt nizszy od 0,95; (Wn = 95%)

3) W przypadku, gdy obliczane wg zasad podanych w pkt 3 i 4 wspétczynniki
beda nizsze od wymaganych — Wykonawca zaptaci Zamawiajacym kare umowng okreslong
w § 4 ust. 1, pkt 61 7 Umowy.

Uwaga:
W przypadku zlecenia (bezposrednio przez Zamawiajgcego) dokonania dodatkowych czynnosci np.

modernizacyjnych na pojezdzie w okresie udzielonej gwarancji, czas wylgczenia pojazdu
z eksploataciji nie wlicza sie do warunkéw wymaganych do osiggniecia wspotczynnikéw okreslonych
w pkt 3i 4.
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5. SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO

. |[Wykonawca na wtasny koszt, w terminie
poprzedzajgcym dostawe pierwszego pojazdu,
przeszkoli wskazang przez Operatora grupe min.
3-ch  pracownikédw  inzynieryjno-technicznych
Operatora w zakresie praktycznego wykorzystanie
pojazdu, obstugi technicznej, postepowania
w przypadku awarii, diagnostyki i oprogramowania
uzytkowego pojazdu, uktadem mechaniczno-
pneumatycznym i elektryczno-elektronicznym obu
wersji EZT.

Szkolenia pracownikéw Operatora bedg odbywac
sie w wymiarze, terminie i w miejscu wskazanym
w Harmonogramie szkolen ustalonym pomiedzy
Wykonawcg a Operatorem.

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca wystawi
przeszkolonym pracownikom:

1) Dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia,
uprawniajgcy do samodzielnego wykonywania
czynno$ci utrzymania i biezgcej naprawy, dla
kazdej wersji EZT oddzielnie;

Dokument umozliwiajgcy prowadzenie przez
przeszkolonych pracownikow Operatora
dalszego szkoleni a dla innych pracownikéw i
nadania im odpowiednich uprawnien
utrzymaniowo-naprawczych dla obu wersji EZT,
dla kazdej wersji oddzielnie;

Wykonawca wystawi Operatorowi,
bezterminowe i bezwarunkowe zaswiadczenie
(certyfikat) upowazniajgce do wykonywania we
wlasnym zakresie przegladéw P1 i P2 dla obu
wersji EZT.

2)

3)

. [Wykonawca w terminie poprzedzajgcym dostawe
pierwszych pojazddéw na witasny koszt przeszkoli
wskazang przez Operatora grupe 15-u
maszynistow Operatora w zakresie obstugi
pojazdow kazdej wersji. W szkoleniu uczestniczy¢
majg  obligatoryjnie  Maszynisci  Instruktorzy
w liczbie 3-ch, dla ktérych udzielone zostang
autoryzacje do dalszych szkolen pracownikow
Operatora. Szkolenia pracownikéw Operatora
bedg odbywa¢ sie w wymiarze, terminie
i w miejscu wskazanym w Harmonogramie szkoleh

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca wystawi
dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia przez
pracownikow wskazanych przez Operatora i
nabycie przez nich umiejetnosci umozliwiajgcych
praktyczne wykorzystanie pojazdu w zakresie
obstugi.

Wykonawca wystawi bezterminowy dokument
umozliwiajgcy Maszynistom instruktorom dalsze
szkolenia innych maszynistow w zakresie
prowadzenia danego typu Pojazdu.

. |[Wykonawca przeszkoli w dwoéch terminach

u Zamawiajgcego (W miejscu wskazanym przez

Operatora), na wiasny koszt:

1) Grupe pracownikéw Operatora prowadzgcych
pojazdy (maszynistéw), w zakresie eksploataciji

poktadowej w liczbie wskazanej przez
Operatora,

2) Grupe min. 9-u pracownikow mechaniczno-
pneumatycznych  obstugujgcych  pojazdy
w zakresie obstugi technicznej oraz
diagnostyki poktadowe;j i obstugowej,

3) Grupe min. 14-u pracownikow

elektromonterow

Wykonawca przeprowadzi szkolenia w pierwszym

tygodniu po dostawie pierwszego pojazdu, a po

zakonczeniu  szkolen  Wykonawca  wystawi

dokument potwierdzajgcy odbycie szkolenia przez

pracownikbw  wskazanych przez  Operatora

i nabycie przez nich umiejetnosci odpowiednio:

1) w zakresie eksploatacji pojazdu na trasie
i diagnostyki poktadowej,

2) w zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
poktadowej i obstugowej,

3) w zakresie instalacji elektrycznej.

. [Wykonawca przeszkoli w miejscu wskazanym
przez Operatora maszynistow i pracownikow
obstugi po kazdych wprowadzonych zmianach
majgcych wptyw na prawidlowg eksploatacje
pojazdu.

O liczbie pracownikéw wyznaczonych do szkolenia
decyduje Operator.

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca wystawi
bezterminowy dokument dajgcy mozliwos¢
dalszego szkolenia pracownikéw Operatora oraz
dokument, potwierdzajgcy odbycie szkolenia przez
pracownikow  wskazanych przez  Operatora
i nabycie przez nich umiejetnosci umozliwiajgcych
praktyczne wykorzystanie wprowadzonych zmian
w pojezdzie.

. |Wykonawca zapewni szkolenie z prowadzenia
Resuscytacji Krgzeniowo-Oddechowej z uzyciem
Defibrylatora AED dla pracownikéw wskazanych
przez Operatora. O liczbie pracownikow
wyznaczonych do szkolenia decyduje Operator.

Zgodnie z zapisami SOPZ.
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. |[Wykonawca zapewni przeszkolenia wskazanych
przez Zamawiajgcego i Operatora pracownikow w
zakresie oprogramowania;:

1) Systemu Informacji pasazerskiej,

2) Systemu zliczania pasazerow.

O liczbie pracownikédw wyznaczonych do szkolenia

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca wystawi
bezterminowy dokument dajgcy mozliwosc
dalszego szkolenia pracownikéw Operatora oraz
dokument, potwierdzajgcy odbycie szkolenia przez
pracownikow  wskazanych przez Operatora
i nabycie przez nich umiejetnosci umozliwiajgcych

decyduje Operator. praktyczne wykorzystanie systemu
informatycznego.
. |Szkolenie z obstugi automatéw biletowych. Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca

O liczbie pracownikédw wyznaczonych do szkolenia
decyduje Operator.

dostarczy dokument, potwierdzajagcy odbycie
szkolenia przez pracownikéw wskazanych przez

Operatora i nabycie przez nich umiejetnosci
umozliwiajgcych sprawng obstuge automatow
biletowych.

Zamawiajgcy informuje, ze nie dysponuje salg w celu przeprowadzenia szkolen i wymaga,

aby jg zapewnit Wykonawca we wilasnym zakresie. W przypadku prowadzenia szkolen poza
Rzeszowem Wykonawca zapewnia nocleg i wyzywienie dla pracownikéw biorgcych udziat
w szkoleniu. Szkolenia bedg prowadzone w jezyku polskim.

WYKONAWCA:

ZAMAWIAJACY:
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